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ETUDE N° 179
RTA DE MAR& 1961 J

FICHE DESCRIPTIVE R74A ﬁ

FIAT 500

et 500 D

1,200m

e
1421m

1,520m

SPECIFICATIONS MOTEUR

4 temps. Refroidissement par air,
2 cylindres en ligne,

Alésage : 66. Course : 70, Cylindrée : 479 cm3.
Toux de compression

Puissance fiscale : 3 C!
Puancelmael': 1 e & 4500 e/

CARBURATEUR

REGLAGES GROUPES

Calage de distribution avec jeu théorique de
045 pour adm. et 0,38 pour éch. :
AOA : 9 avant PMH
RFA : 70° aprés PMB
AOE : 50* avant PMB
RFE : 19 aprés PMH
Jeu pratique aux soupapes : adm. 015;
éch. 0,15,

°

: WEBER,
Tyi 26 IMB1.
Inv.rli avec starter a main,

Ralenti : 4
Emulsion : F8.

ALLUMAGE

Batterie : 32 AH. 12 V.

Pole négatif & la masse.

Allumeur : Marelll

Avance automatique cenirifuge. B ‘
obine : Marelll,

Ordre’ dallomage : 12.

DITE DE VITESSES

Avance Inm
Avance a
AVancs fatales n*z
Ecartement contacts rupteur : 045 mm,
Bougies : Marelli CW 225 N.
Ecartement électrodes : 0,6 mm.

4 vitesses AV et une marche AR.
Commande av plancher. ’

Rapports de démultiplications
v vitesse : 3,273

0875
Mnrehc AR 4134 21

oues indépendantes. TRAIN AV

Rnunﬂ A lames transversal avec amortis

seurs télescoplaues.
Direction & vis et secteur. ’ML" j” ‘

526 mm ou 1°%20,

l!" =1e

Pince 042 mm,

lncllnll!on dcs pivots

Pression gonflage des pneus 1 1,20 kg/em2.

Couple conique : 8x41.

ar ressorts
Amortisseurs télescopiques. R
Pression gonflage des pneus : 1,80 kg/cm2.

TRAIN AR
ont du type suspendu & couple spiral.
R aitias par bloc moteur-boite.
rvoir e : 21 I
stéme d e oldissement : DIVERS

171 Bnln de vlh es 1 1,01 1,
\‘qullldl de lrllnl : 0,220

Poids total : 485 kg.
soit tur VAV : 215 kg.

I'AR : 270 kn
Garde lll lol 13 cm

‘MQDELE DEPOSE
Reproduction rigoureusement interdite,




FIAT 500
1957 a 1961

RTa

CHARHCTERISTIQUES DETHILLEES

I. - MOTEUR

Type 110000 (110 D 000).

(les’ valeurs entre parenthéses se rapportent a
2 cylindres en ligne.
Alésage 86 67.4) mm.

e 70 mm.
Cylmdrée 479 (499,5) c
Rapport Volumétnque 695 (1),
Puissance fiscale 3
Puissance maxima 15 "16,5 ch & 4000 tr/;
(17,5 2 4400 tr/mn) (22 ch SAE).
Couple maximum 2ﬂ mkg a 2700 tr/mn.

VILEBREQUIN
En fonte spéciale & deux paliers avec contrepoids central

la 500 D)

de_grand ray

Palier avant dlamétre 53,970 & 54,00

arriére 53,070 4 54,00

Manetons de bielle = 44013 a 44,033
Jeu de montage

entre coussinets et paliers 0,020 4 0,065 mm
entre coussinets et manetons 0,011 a 0061
Pallors + eotes do réparation = minoration de diamétre
de 02-04-06-08-1mm
Manetons : cotes de séparation = minoration de diamtre
de 0,254 - 0,508 - 0,762 - 1,016 mi

!LOC .CYLINDRES

Le carter de vilebrequin est en aluminium et comporte
les logements des paliers de vilebrequin et d’arbre a
cames.
Les cylindres séparés sont en fonte et maintenus sur

Sur le carter aluminium, des paliers sont rapportés qui
servent de supports aux coussinets.

Lalésage du palier est de 63,940 4 63,

Diamétre extérieur du coussinet 63, 508 63,970,
Diametre intérieur du coussinet de’vilebrequin 54020 &
54,035.

Diamétre extérieur paliers 54,000 & 53,970.

tes réparation des coussinets d paller Qiyrés avee

le palier) sont les suivantes 0,2 - 0,4 - 0,6 -

Les coussinets de palier sont également. IvFea sans ice
paliers mais uniquement avec cote réparation 1 mm.

Léarbre a cames tourne directement dans le carter en
métal léger.

Les alésages des paliers dans le carter sont
43,025 A 43,064 coté distribution et 22,020 a 22, 053 coté
volant.

amatre des portées d'arbre 4 cames.

Cote disteibutan 22975 3 15,

Coté volant 21,979 a

Ton de Tamniage cte msmhuuon 1 0,025 a 0,089.

é volant : 0,020 & 0,074,
Poussoirs coulissant directement dans le bloc.
Diamétre des alésages neuf 22,021 a 22,00.
1r réparation (0,05) 22,071 a 22,05
2+ réparation (0,10) 22,121 & 22,100
Diamétre extérieur des  poussoirs
,000 9

17+ réparation 22,050 & S0m0
2* réparation 22,100 a 22,079
Jeux de montage
0=0,042
1 réparation 02 0 042
2 réparation 0= 0,04
(K& 207 dos eylnasee ver sapporti s Ndlamitieaeois
réparation des pistons : voir tableau cl dessous.

le carter par la culasse. Cotes réparation : S06 -
1° — 500 « Normale »
cote classe Diamétre piston Alésage fut cylindres Jeux de montage
A 65,980 a 65,990 66,000 a 66,010
Normale B 65,990 a 66,000 66,010 a 66,020 0,010 a 0,030
c 66,000 & 66,010 66,020 & 66,030
A 66,080 2 66,090 66,100 & 66,110
01 B 66,090 & 66,100 66,110 & 66,120 0,010 a 0,030
c 66,100 2 66,110 66,120 & 66,130

A 66,180 a 66,190
02 B 66,190 a 66,200
c 66,200 a 66,210

66,200 4 66,210
66,210 a 66,220 0,010 a 0,030
66,220 a 66,230 |

=

A 66,380 2 66,390
0,4 B 66,390 & 66,400
c 66,400 a 66,410

.

66,400 a 66,410
66,41 66,420 0,010 a 0,030
66,420 a 66,430

5
=

A 66380 4 66,500
06 B 66,590 4 66,
c 66.600 4 66 it

e

66,600 2 66,610
66,610 a 66,620 0,010 a 0,030
66,620 a 66,630

-

° — 500 D

67,380 a 67,390
67,390 a 67,400
67,400 a 67,410

o

Normale

Qwx>

67,400 & 67,410
67,410 & 67,420 0,010 a 0,030
67,420 & 67,430

=




LOGEMENTS DES SEGMENTS

107 et 2¢ segmenu (en haut) 2,090 a 2,105

3 segment 2,080

4 segment (ncleur) 4005 a 4,020,

A partir du moteur n° 71503, le deuxidme segment de
piston (en partant du haut) est identique au 3 (et non
plus au premier),

EPAISSEURS DES SEGMENTS

Segments normaux 1990 & 1,078
Segment racleur 3,937 a 3912

DIAMETRE DES PISTONS
1¢ 500 normale

Classe A mm 65,930 — 65940
En haut de la jupe Classe B mm 65,940 — 65,9
Classe C mm 65,950 — 65
se A mm 65,980 — 65,990
A la base de la jupe Classe B mm 65,990 — 66,000
e C mm 66,000 — 66,010

2° 500 D
En haut de la jupe

Classe A mm 67,295 — 67,305
Clnsle B mm 67,305 — 67,315

Classe C mm 67,315 — 67,325
Classe A mm 67,380 — 67,390

A la base de la jupe classe B mm 67,390 — 67,400
Classe C mm 67,400 — 67,410

Jeu de montage

En haut de Y Supe : 0005 — 0,115

A la base de la jupe : 0010—0030

JEUX DE MONTAGE
Entre pldon et cylindre (mesuré sur Faxe normal &
Yaxe de p! )
Au début de 1a ;Iupe
or

500 D 10,095 — 01
A la base de la jupe 0,010 — 0,030 limite usure 0,20.

En!n axe de piston et piston on doit toujours avoir du
ser:

— 0,080 limite usure 0,25

Entre segments et leurs gorges
1° segment 0,100 — 0127 limite \uux‘e 0,20
2¢ segment 0100 127 ite usure 0,20
3+ segment 0090 -— 0117 limite Ilsul‘e 0,15
racleur 0 - 0108 limite usure 015

Entre. .xmmm; dn nmnh dans le cylindre
Type RIV 0, 40 limite usure 0,55
Type NOVA 025 i 035 limite usure 050

Entre extrémités du 4+ segment : au contact.

Diamétre extérieur axe de piston

Epaisseurs des demi-coussinets: de bielle

Coussinets diminués de .... mm
‘Coussinet
normal .
0,254 0,508 0,762 1,016
de 1,534 1,661 1,788 1,915 2,042
a 1,548 1,670 1,797 1,924 2,051
Diamétres des manetons
Diminués de .... mm

Normal 3
0,254 0,508 0,762 1,016
de 44,013 43,759 43,505 43,251 42,997
a 44,033 43,779 43,525 43271 43,017

Bagues _de pied de bielle
Diamétre alésage de pled pour ls bague 21339 & 21,072
Diamétre extérieur de la bague 22,000 2

Serrage entre alésage et bague 0,028 a i

Ajustage axe de piston dans la bague de pied de bielle

1° — 500 normale

Alésage de
la bague | Diametr Jeu entre
montee et |axe de pistonaxe et baguel

alésée

Normal ...... 20,017 - 20,023 19,990 - 19,995(0,022 - 0,033]

Majoration 0,2|20,217 - 20,223 | 20,190 - 20,195/0,022 - 0,033|

Majoration 0,5(20,517 - 20,523 20,490 - 20,495|0,022 - 0,033|

2° — 500 D

Normal .

. 20,000 - 20,006( 19,990 - 19,995 0,005 - 0,016

Majorations
Normal
02 05
19,995 20,195 20,495
19,990 20,190 20,490
BIELLES

En acier estampé et traité.

Echelle cote réplnhon coussinets
0254 — 0508 — 0,762 — 1,016 mm

0,2/20,200 - 20,206‘ 20,190 - 20,195 (0,005 - 0,016

Majoration 05|

20,500 - 20,506\ 20,490 - 20,4950,005 - 0,016

Jeu latéral des coussinets de bielle 0,10 4 0,58 mm
00“6%“ de montage entre coussinets et pnllers de 0020 a
Entre co\lssine!s et manetons de 0,011 & 0,061 mm.

Diamétre des paliers dimizution de .... mm

Normal 0,2 04 ' 08 08 1

de 53,970 | 53,770 | 53,570 | 53,370 | 53,170 | 52,970
254000 | 53,800 | 53,600 | 53,400 | 53200 | 53,000




AMsage coussinets de pallers
coussinets diminués de .

Normal 02 04 0,6 08 1

de 54,020 | 53,820 | 53,620 | 53,420 | 53,220 [ 53,020
a 54,035 | 53,835 | 53,635 | 53,435 | 53,235 | 53,035

Diamétre des manetons
diminution de

Normal 0,254 0,508 0,762 1,016

de 44,013 43,759 43,505 43,251 42,997
a 44,033 43,779 43,525 43271 43,017

CULASSES ET SOUPAPES
Culasse en aluminimu, unique pour les deux cylindres.

1° 500 normale

Soupapes admission
Diamétre extérieur : 30 mm.
Diamétre_intérieur 26 mm.
Angle sitge 45°30°+5".
Diamétre tige 7,985 a 8,000.

Soupapes échappement
Diamétre extérieur 27 mm.
Diamétre intérieur 23 mm.
Angle sidge 45°30° = 5",
Diamétre tige

0 normale : 7,985 & 8,000.
500 D : 7,965 & 7,980.

20 Spécifications particulidres 500 D
Soupapes admission diamdtre intérieur 25 mm
métre extérieur 32 mm
Soupapes d’échappement diamatre intérieur 21 mm
metre extériour 28 mm
Diamétre minimum sidges smission 35 3 385
Siéges échappement 24 & 242 mm

wim, ETE
ane (RTA
DISTRIBUTION

Diagramme de distribution pour 500 normale (Jusquau
n® 33.433) (avec jeu de 0,45 mm pour le controle 9
Avance ouverture admission : 20° avant PMH.
Retard fermeture admission : 50° aprés PMB.
Avance ouverture échappement : 50° avant PMB.
Retard fermeture échappement : 20° aprés PMH.
Jeu normal de fonctionnement : 0,10 mm (& froid).
Diagramme de distribution pour 500 normale i partir
du n° 33.434 (avec Jeu provlsuu’e de 0,45 mm admission ;
0,38 mm échappement) :
vance ouverture admission : 9° avant PMH.
Retard fermeture admission : 70° aprés PMB.
Avance ouverture échappement : 50° avant PMB.
Retard fermeture échappement : 19° aprés PMH.
Jeu normal de fonctionnement : 0,10 mm (a froid).
Diagramme de distribution pour 500 D (contrdlé avec
un jeu de 0,39 mm) :
vance ouverture admission : 25° avant PMH.
Retard fermeture admission : 51° aprés PMB.
Avance ouverture échappement : 64+ avant PMB.
Retard fermeture échappement : 12° aprés PMH.
Jeu normal de fonctionnement : 0,15 mm (a froid),
Diamétre axe de culbuteurs : 14,988 4 15,000 mm,
Diamétre alésage culbuteurs : 15,016 a 15,043 mm.

GRAISSAGE
Graissage sous pression par pompe & engrenage_incor-
porée au couvercle de distribution et entrainée par Varbre

a cames.
Un filtre centrifuge est prévu dans le circuit.

REFROIDISSEMENT

Un ventilateur centrifuge & 14 pales calé sur l'arbre de
dynamo aspire I’air par une fenétre située derriére la car-
rnssene el Ienvoie sur les cylindres.

et commandé par thermostat permet la réutili-

sdlon d’une partie de I’air réchauffé par les cylindres tant

e la température a lintérieur du carter de clapet est
mféneure a 20°.

ALIMENTATION
POMPE A ESSENCE
Fixée au carter de vilebrequin, elle est entrainée par un
de

Depuis le moteur n' 71503, toutes les soupapes sont
équipées d’un anne: onté

arbre a cames au moyen d’une tige.

sur la queue.

GUIDES DE SOUPAPES

Diametre extérieur 13,052 a 13,062.

Diamétre intérieur 8,022 & BMD

Diamétre alésage dans culasse 13,000 a 13,018.

Serrage 0,034 4 0,062 m;

Jeu de montage des snupnpes dans leur guide
500 normale de 0,022 a 0,055 mm limite usure 0,15 mm
500 D : de 0042 a 0075 mm limite usure 015 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES (500 normale)
longueur libre 4
longueur sous 21 kg ( 1 kg) 36 mm
longueur sous 36,5 kg (+ 18 kg) 28 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES (500 D)
Diamétre mténeur : 193 mm.
Diamétre
Nombre de spires umes 4 7.%5.
Longueur libre : 572 m
Longueur sous 23,6 % H 3

sous 364+1s kg : 815 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

fraisage principal 45°% 5"
fraisage d’entrée 20°
fraisage du fond 75°

TEUR

Marque Weber types 26 IMB et 24 IMB, puis (& partir
du moteur n° 55.045) 26 IMB 1.
Diamdtre passage . 26 mm | 24 mm | 26 mm
Buse incorporée 20 mm | 18 mm | 21 mm
Gicleur principal 90

Gicleur ralenti 45 45
Gicleur starter 90 80F5 90
Emulslon 245 250 F 8

1,25 mm | 1,25 mm | 1,25 mm
Emulslon Talenti 235

FlLTRE A AIR

§ en papier avec enveloppe perforée et embouts
en matibre ‘plastique

COUPLES DE SERRAGE DES ORGANES
DU MOTEUR

Paliers de vllebrequm

Fixation

Chapeau, oo bletié
Palier d’axe de culbuteurs .

i
ie

Ecrou 6 fixation du ventilateur 4 Ta dynamo

Ecrou de fixation de poulie 4 la dynamo ..




1Il. — EMBRAYAGE

Du type monodisque a sec.

Garnitures en Ferodo.

iamétre extérieur des garnitures : 140 mm,
Diamétre intérieur des garnitures : 96 mm,
Epaisseur : 3,2 mm.

ombre de Tessorts : 6.

Diamétre exléneur des ressorts : 23,2 mm.

Charge correspondahte 2512 k.
Charge minimum : 19,5 ke.

ﬁessorts de l'anneau d’appui 3
Diamétre du fil : 1 mj
Diamétre extéricur : 95
Nombre de sp\res utlles H 10 5.0
Longueur : 19;
Longueur nccmnhé
Tension correspondante H 22 kg"‘DZ kg.
Garde de la pédale : 35 & 4
Vollage maximum du dnsque H 0 15 & 0,30 mm,

Jeu entre les cannelures entre le moyeu du quus et
Yarbre primaire, dans le sens longitudinal : 0,05 20,10 mm ;
dans. le sens transversal : 0,15 & 0,30 mm.

111, — BOITE DE VITESSES

Botte de vitesses ¢ groupe différentiel dans' le méme
carter en métal légo
o3 T Tapporis avec quatrieme surmultipliée,
Bhinons e B3 et 4 toujours en pr
Fighons Sntiiinés munis de clabots d'engrénement.
1° Dans les premiers montages, les rapports étaient :

17 vitesse : 1—1 = 3,272, démultiplication globale 16,769.

31

2 vitesse : —- = 2,086, démultiplication globale 1058,
2 . .

& vitéise ;o =13 , démultiplication globale 683
21 &

4 vitesse : 2—‘ = 0,875, démultiplication globale 4,484.

24 36
M. AR : x— = 4139, démultiplication globale 21,182

Huile & employer : SAE 90 EP (1,110 litre).

2¢ A partir du moteur n° 173487, les rapports de démul-
ggucauun en premiére vitesse et en M. AR ont été modi-

37
1 vitesse : — = 3,700,
10

25 37
M. AR 1 —X— = 5,14.
10

18
L’arbre secondaire a été modifié de ce fait :
— le méplat sur l'arbre de M. AR a été supprimé, le dia-
métre de la bague du pignon de M. AR. est passé de 16,09 -
16,105 mm a 16,109 - 16,124 mm.

En cas d’intervention sur une boite du premier. type,
monter le nouvel arbre et sa bague.

3¢ A partir du moteur n° 211.340, les cnracténsuques de
taillage des pignons de 2 sont modifiée: diamétre exté-
rieur du pignon entraineur sur arbre secondnlre puse de
40 ZB a 39,9 mm.
diamétre extérieur du pignon entrainé sur arbre de

renvol passe de 7347 &

Couple conique rﬂppnrt B/41,

Jeu d’appariement : 0,08 a 0,12 mm,

Transmission aux Toues arrire par deux demiarbres
l‘lglges articulés dans le différentiel par deux Joints de
car an.

— A partir de la voiture ‘ne 46.659 le filetage en

bom des arbres de roues est passé de 16X100 & 16X150.

A partir de la voiture n° 58.004, moteur n° 71744, la

charge utile de la voiture ayant été accrue, les arbres de

différentiel, manchons d’accouplemen arbres de roues,
roulements et moyeux ont été renforce cés. .

Clest ainsi que, par suite du renlorcement des mndwm,
la longueur des arbres de différentiel (entre extrémité el
axe des dés), a été ramenée de 446,5 & 408 mm. En revm-
che celle des arbres de roues est passée de 133 mm 2 171,5
mm. Naturellement, les piéces anciennes et nouvelles ne
sont pas interchangeables.

Les freins ont, également, été modifiés.

COUPLES DE SERRAGE

Ecrou fixant le pignon de l'arbre secondaire : 6 & 7 mkg.
Ecrou fixant le pignon de L'arbre de renvoi avec pignon 3

.6 a7m.

Vis de couronne de différentiel : 3,2 m

Ecrou de carter de roulement de rhﬂérenﬁel : 1,8 mkg.
Ecrou de carter de boite sur moteur : :
acrou de carter de boite sur carter intemadigire : 38

VIS ﬁxant le manchon de Varbre de différentiel au joint
de roue : 2,5 a 3 m.

IV. - SUSPENSION AVANT

Les roues avant sont tenues par des triangles supérieurs
ot par un ressort A lames transversal e

T e laumes mfériour fait, avssl Pefice de barre
stabilisatrice. 11 est pour cela fixé par deux blocs de
caoutchouc.

amortisseurs télescopiques prennent appul sur lo

deseus deg bras de supension supérieur:

Vérification du ressort avan :
1+ montage 1i

chargé a 100 kg au centr

chargé & 200 kg au centra

ffaissement 137 mm = 6
ffaissement 262 mm * 6 mm.

2¢ ressort A lames monté sur la voiture.3
charge 135 kg fleche 283 mm,
charge 150 kg fléche 43,5 2,5 mm,
charge 205 kg fléche 88,3 mm.
Angle de carrossage des roues AV : 1°%20°%
Angle dinclinaison du pivot : 6%
Angle de chasse : 9°=1°
Pincement & Pavant : 0 & 2 mm (voiture en charge)s



COUPLES DE SERRAGE
DES PIECES DE TRAIN AVANT

Fixation ressort 2 lames au fond de coque 52 mkg.
Fixation plateau de frein a la fusée 1,6 mkg.

\

FIAT 500
1957 a 1

Fixation portefusée aux bras
Fixation ressort a lames dans porte-fusée
Fixation bras de suspension sur coque

Serrage écrou sur roulement AV de fusée
Serrage vis de roues sur moyeu

— SUSPENSION AR

par triangles oscil-
Jants et combinés ressorts hlicoidaux-amortissears. téles.
copiques,

RESSORTS
Diamétre du fil : 13,5+ 0,05 mm.
Nombre de spires utiles : 4,25.
Hauteur ressort libre : 215 mm.

En conséquence, la suspension arriére a ete renforcée
et_des amortisseurs plus puissants ont été montés.
La hauteur des ressorts, a ’état libre, est pzssee de 215
4 221 mm,

COUPLES DE SERRAGE

Serrage tes axes darticulation des. trian-

Hauteur sous charge de 333 kg =16 kg : 153 mm. gles sur la coque 6 mkg.
Hauteur sous charge de 502 kg 25 kg : 1215 mm. Fixation du palier d.’.\ruculztmn des’ trian”
Hauteur du ressort bloqué : 91 mm. gles AR sur la cogq 5 mkg
Flexibilité : 19,807 mm/100 kg. Fisation du. moyeu of du’ plateau de frein
sur le triangle . 2,7 mkg.
NOTA. — A partir de la voiture n° 58.004 et du moteur Fixation manchon
n° 71744, on a amélioré I'habitabilité de la voiture et aug- joint de roue 253 3 mke.
menté sa charge utile. Serrage vis de roues sur moyeu . 45 4 5 mke.

VI. — AMORTISSEURS

Télescopiques a double effet.

Alésage intérieur avant et arriére : 27

Longueur (entre bases dappui des bagues élastiques) :
avant comprimés

tendus 555 .
arriére comprimés : 177 mm.
détendus : 265 mm,

VIl

Capacité en huile : avant 130 =5 cm3 (120 g).

arriére 1005 cm3 (90 g).

NOTA. — Nous avons signalé que des amortisseurs amé-
re renforcés ont été montés depuis la voiture n® 58.00
(moteur n® 71.744). Le diamétre d’axe est passé de 9 mm
a 14 mm.

- DIRECTION

Du type a'vis sans fin et secteur hélicoidal. Rapport 2/26.

La fimonerie est constituée par deux leviers, Pun issu
du hoitier de direction, Vautre articulé sur un point de la
coque symétrique au buitier de direction par rapport a
l'axe de la voiture.

Une barre d’accouplement relie ces deux leviers et deux
leviers courts agissent sur les fusées de chaque roue.

NOTA. — A partir de la voiture n° PD 159.385, le proﬁl
des cannelures de larbre portesecteur et du levier de
commande a été mo

Rayon minimum de braguage : 430 m,

VIIL. FREINS

Angle de braquage : 332,

25°40".

roue intérieure :
roue extérieure :
Tours de volant : 3,05,

Pincement des roues (voiture en charge) :
Voie avant : 1221 mm.

Empattement : 1.840 mm.

Huile SAE 90 : 0,120 litre (110 g).

COUPLES DE SERRAGE
POUR LE BOITIER DIRECTION

Ecrou fixant le levier au secteur de direction : 12 mkg.
Fixation de I'axe du levier de renvoi de direction : 3,5 mkg.

0 a2 mm.

ET ROUES

FREINS

Hydrauliques sur les quatre roues.
Mécaniques sur les roues arriere.
Diamétre des tambours : 170,230 & 170,480 mm.
Dimensions des garnitures (collées) : 185x30X4 mm.
Dispositif auto-régleur par ressort.

— Nous avons signalé que les freins ont été mo-

A6 N partir Q6 3a Vaar e 551008, pour Saceorder mves

Y

Paccroissement de la charge utile, Toutefois, ni le diame-
tre des tambours ni la dimension des garaitures n'ont été
changés.

CARACTERISTIQUES DU RESSORT

Diamétre du fil : 3,6 mm.
Diamétre intérieur : 18,3 mm.



juid :: cm3.
W—Xpuﬂtdnnmlmdouﬂnlw.m,um

rt d 1, lateau de frein, ‘de Ja commande de
IS TRR 0 g do e do 0 commnde

ROUES
Roues & volle pleln, Slnu d‘ 3 1/2x12",
Pneus basse

Pneu lrr.l:n . 1,00 kg/cm2,

IX. — EQUIPEMENT ELECTRIQUE

33
Hauteur : 198 mm.
Polds (en ordre de marche) : 138 kg.

DYNAMO
1* Dynamo lypc R90 180/12/2500, & balais radliaux.
Tension :

Puissance mnlmum Nnunub s 180 W.
Intensité maxima continue : 13 A,

: 1: 01403 mm.
N longitudinal : 03 & 0,6 mm.

N/ﬂ/ll 4 balals & réaction,
mm Mh?‘mmr I”'

‘unnﬁa‘ s L tr/mn.
Régime de dé t de ‘courant maximum continu (16 A &
20°C) : 2.550 & 2.700 tr/mn.

)unmd débit de courant maximum (22 A & 20°C) :
8.050 & 3.200 tr/mn.

e maximum continu : 9.000 tr/mn.

Rapport de tr:

c.&a 0 se monte uniquement avec le nouveau
régulateur,
REGULATEUR

1* Groupe A/4 - 180/12 & trols éléments.
DISJONCTEUR

Tension d’alimentation pour stabilisation thermi qu-
température initiale de régime dll groupe 15/20°C :
gu grou

lﬂmplnme initiale de Mﬂml V 20/35°C : XS V.’
n de Iemetun
Vlrhtlon wuln o V ‘'mm.
le retour
Entu(er contacts ferm ‘o
«Ecartement des contacts : 4520,00 mm.

nouu\mm TENSION
Batterie : 50 AH.
Courant do mlthu( : erizoj A.

“T;n:l»n pour H
Entrefer : 0,99 & 1,11 mm,
REGULATEUR

INTENSITE
Courant de limitation sur batterle's 1305 A,
Entrefer : 0,99 4 1,11 mm.

Résistance de régulation : 1053

2° A partir du moteur n® 56.196 et du montage de la nou-
velle dynamo.

Régulateur type GN 1/12/16,
DISJIONCTEUR
Inchangé, sauf courant de retour < 16 A.
REGULATEUR DE TENSION
Inchangé saut :
ant de mi-charge : 82 am) vylru.
= Sension de réglage : 142=03
REGULATEUR DINTENSITE
Inchangé, sauf :
Courans a6 Nmitation sur Batterle : 1605 A,
| DEMARREUR
Démarreur Fiat B 76 - 0,5/12 8.
Temsion: 12V,
Puissance : 0,5 KW.
Rouunn cou on sens contraire d'une montre,
Quatre Emuuemnt cxcltation en sérle.
tre 52‘57 3 5275 mm.

Enclenchement : pn roua llbn.
Pression_des ressorts balais neufs : 115 213 kg.
Jeu axial arbre d’lndult 0,15 & 0,65 mm.

Pour essal au banc
Essai_fonctionnement : 130 A — 028%0,02 mkg —

2250 =100 tr/mn — 10

& Mdémrnle wA—'thO)V—O'I!*ﬂ,NILu
Essai & vide : < 30 A — 12 V — 8.500 = 1.000 tr,
Résistance interne au d(mrgua A20°C: .oa~om

ALLUMAGE

Allumage classique par bobine .e dl.lulbuleurrupuur.
Avnnca dz calage d. l'.llluul}uur 3
umeur

tion : 042

,48 mm, mm.
cvgoullu d’l.llumi(. NXM M 14-12/225 mm, puis

léhl stabilisation
milleu & urzs- &nndut 30 minutes & mi-charge llll‘
Datterle : 145

0.50 0,60 mm.
(Dans le cas de monta, n d’ln plr tes, 'écartement des
électrodes des bougies doit 8tre majoré de 0,1 mm.)




FIAT 500
2

CONSEILS PRATIQUES

I. - MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

Soulever l'arriere de la volture et
oser des chevalets sous les étriers
prévus 3 cet effet,
Soulever le capot avant, débrancher
115 cable de batterle et 12’ canalisation
"essence
Quvrir le capot arritre, débrancher la
lampe de plaque, retirer la cheville
de Tetenue de capot et démonter ce-

-cl.
e dbrancher 1a bobine, la_dynamo, le
démarreur, le fil de Vlindicateur de
pression dule, le tuyau d'sssence &

pompe, les commandes d’accéléra-
teur, de starter, de démarreur.

DEMONTAGE

© Détacher le pot d’échappement,
o Vidanger.
o Détacher le couvercle des culbuteurs.
© Démonter la jonction d’air aux con-
dults de refroidissement du  carter
d'h
époser le filtre 2 air.

ever 1a courrole trapézoidale de

ant les 3 écrous de

a joue de poulie de la dynamo
s, Demonter _ totalement. le
dalr sur la culas

‘conduit

Démonter les m.nchona de refroidis-
sement et de cha e.
Dépnser les uhﬁen latéraux de car-

Déposer le démarreur.
Soutenir le moteur avec un eric pour-
d’une traves

Désaccoupler e mioteur 4 I belte,

Démonter les boulons fixant le sup-
port élastique a la traverse.

Démonter les écrous fixant la traver-
se_arriére,

Démonter la traverse.

Déboiter le moteur de la boite.

Descendre le cric et emporter le
moteur.

DU MOTEUR

o Dévisser les quatre écrous borgnes
centraux et les quatre fixant la culas-

se.

e Extraire la culasse et démonter les
gaines des tiges de culbuteurs et celle
contenant Yarrivée d’huile aux culbu-

o Détacher la pompe & essence et sor-
sa tige d’entrainement,
Détacher :

La poulie couvercle du filtre cen-

trifuge (6 vis)
e oo di filtre centrifuge en

dévissant Pécrou centr

e ivesia 4o dirtibution.

— Le pignon d’arbre & cames avec sa
chaine,
— Retirer 2 Dextracteur (A 46020)
le pigaon au bout du vilebrequin.

les_poussoirs, arbre & clme!, le
vnlnnt du vilebrequin (six vis)

NOTA. — Le volant ayant été monté
sans repéeres sur le vilebrequin, en
marquer avant dépose.

e Fixer sur les deux goujons centraux
des cylindres l'outil A 60156 de retenue.
© Renverser le moteur.

o Oter le carter d’huile, démonter les
chapeaux de bielle.

o Retirer loutil A solse ot démonter
les_cylindres avec leurs

o Démonter 1o paller arriére. (6 vis).
o Démonter le palier avant (8 vis).

o Sortir le vilebrequin en biais.

VERIFICATlON DE L'USURE

DES FUTS DE CYLINDRES
cas de rayures légéres, les re-
:g:xcher avec de la toile émeri trés

Vérifier que le jeu d’\uure entre pis-
ton et f(it reste inférieur A 0,20 mm.

l D&nonier le conduit d’air de la dy-

- Sorﬂ.r Tallum

® Démonter tout l'ensemble de cham-
bre d’échappement et de chauffage d’air
® Oter le carburateu

3 Démonter l'ensemble culbuterie (2

us).
. Sol’th' les tiges de poussoirs.

VILEBREQUIN
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Au besoin réaléser avec outils U
0338/1 (premiére rectification) ou U
0338/2 (deuxiéme rectification) et mon-
ter des poussoirs adaptables dont le
diamétre est majoré de 0,05 ou 0,10

m,

CULASSES - SOUPAPES

Aprés démontage de la culasse, la
dévarrasser de la- calamine avee une
brosse métalliqu

Vérifier 1a surface de portée.

Nettoyer les guides. Ils doivent étre
enfoncés avec un serrage de 0,034
0,062 mm.

Le jeu de montage entre la soupape
Ci-dessous

COUPE LONGITUDINALE
DU MOTEUR DE LA 500 S

LETTERA DISTINTIVA
DELLA. CLASSE

=200

.

FIAT 500
1957 a 1961

14 MISURAZIONE

Ci-dessus Caractéristiques

et pistons 501

cylindres

et son guide est de 0,022 mm & 0,055
mm,

La limite d’usure maximum est de
0,15 mm.

Si la soupape doit &tre rectifiée s’as-
surer que Pépaisseur au diamétre ma-
est encore supérieure a 0,5 mm.

é fler la bonne étanchéité des sou-

EcHarpEENT

ASPRAZIONE SCARICO

Caractéristiques soupapes 500 D




51,2

20,6512
; b i\—"{ kg 364 £10

Caractéristiques des segments 500 D

Caractéristiques des ressorts de soupapes
500 D

Remonter h culule et effectuer dans
Yordre indiqu cl-jointe
le serrage qul aou ltu accompli en
deux temps.
temps : serrage & un couple infé-

i a 2,5 mk
"" s T rage détinitit & 33

PISTONS
c{’undru lant n:ln-& A,
B ou C d’lpr
jau da ‘montage cntre la fat de
cylind) pl.mm doit dtre de :
l\l débu! de a jupe 0, 0,080 mm
e de la juj eo,nmnooaomm
m‘:éuuré m Paxe normal A l'axe de
rﬁm démontage et déuhmlnlla.
vérifier que le jeu est inférieur

besoln réaléser et monter les pls-
tons 4 la cote réparatio:
Eoschelle “des “cptes réparations est
la suivante :
01- 02 04 et 0b mm.
Dans les m varmer les jeux
ala coupn del
ans le monula \‘lll se|
nleur a entailles radiales,
pe est diamétralement oppo“e
i ulle des_autres segm
rifier le serrage des axes de pis-
ton, lu besoln réaléser le logement
avec l'alésoir U 0307.

N

t n-

Les axes
avec diamétre e
02 4 0,5 mm.

Le urrue de montage entre hx

cote Jnnﬂonlsnnt livrés

rieur plus fort de

et ses portées est de 0,000 a 0,010 m:
ontage des axes doit se 1alr
Aprél -volr chluﬂé les pistons au faur
ou pl;: simplement dans l'eau chaude

Ju C.

bu pistons doivent étre montés avec
leur fenta orientée du coté opposé l
Parbre a cames (sauf sur les 500 S
c'est le contraire).

BIELLES
Lors d‘nne révision, il convient de

vérifler
— Tétat des colnllneu et ll 1eu de
ceux-ci entre eux et I
l’ft‘t d,e la bague de pled de hlelle
e
—le pulds des blelles
— le parallélisme des’ axes et I'équer-
ruga de I'ensemble.

3
* 6550

3

§7.253]
A 57,305

B BTN
1315

8.3

[l 5]

CONTROLE DES COUSSINETS

En cas de nécessité de rectification,
mesurer le diamétre du maneton au
point de f.lus grande usure pour dé-
:;!rn:-lnﬂr cote réparation du cous-

net

Blelle, coussinets et axe de piston

Caractéristiques des segments 500

L’échelle des cotes réparation des
est : 0,254 - 0,508 - 0,762 -
1010 mm.

entre coussinets et manetons
0011 a 0,061 mm.

CONTROLE DES BAGUES
DE PIED DE BIELLE
La bague doit &tre rigidement en-
Ello “doit 8tre alésée l h demande
avec l'alésoir expansible U 0307 & un

diamétre permettant le monugu d'uu
de piston majorés de 02 ou 0,5 mm.



COUPE LONGITUDINALE DU VILEBREQUIN

Pour déterminer la valeur de Valé-
sage, se rappeler que le jeu entre
bague et axe est de 0,022 & 0,033 mm.

Pour extraire la bague abimée se
servir de l'outil A 60 155.

Pour enfiler une bague neuve se
servir du méme outil. Le serrage doit
étre de 0,028 a 0,091 mm.

Effectuer le fraisage de la bague.
Pour- cela se servir dune fraise de

mm de diamétre dont le centre doit
étre 4 35 mm de l'axe de I'eeil de biel-
le et ayant 3 mm d'épaisseur.

Repasser L'alésoir pour réaliser la
cote de 20,017 a 20,023 ce qui permet
de monter un axe de piston normal,

Les deux bielles d’un moteur doivent
avoir le méme poids avec une tolérance
maxima de 8 grammes.

PARALLELISME

Loutil C 627 permet de controler le
parallélisme.

Un levier & fourche A 10029 permet
de corriger le gauchissement.

ACCOUPLEMENT BIELLE PISTON

Accoupler la bielle A son piston de
fagon que la fente de ce dernier soit
du’ coté opposé au numéro marqué sur
le chapeau et sur le corps de bielle
indiquant le cylindre auquel la bielle
appartient.

COUPE DE PISTON

ARBRE A CAMES

NUMEROTAGE
OE BIEWLE

Indications de montage des biclles dans
le moteur

A ce moment l'ensemble bielle pis-
ton peut étre monté avec le numéro
repére tourné vers l'arbre A cames.
Le serrage des écrous de chapeaux
de bielles doit étre effectué a 3,3 m.kg.

VILEBREQUIN
Le vilebrequin de fonte est creux

pour le passage de Phuile provenant du
filtre centrifuge.

gaow RT@)

Lors du démontage s’assurer que le
vilebrequin ne présente pas de félures.
En cas de défaut, ne pas hésiter a
le remplacer.
aminer les surfaces de portées :
en cas de rayures légéres les éliminer
au carborundum.

Si les rayures sont profondes ou bien
les portées ovalisées faire une recti-
fication, ce qui implique le remplace.
ment des coussinets.

L'échelle des cotes réparation des
coussinets est la suivante 0,2 - 04 -
06 - 08 - 1 mm.

Les coussinets de paliers ont une co-
te unique de réparation de 1 mm.

L’échelle des cotes réparation des
coussinets de bielles est 0,254 - 0,508 -
0,762 - 1,016 mm.

Jeu de montage entre

coussinets et tourillons : 0,020 &
065 ,

coussinets et manetons : 0,011 a
0,061 mm,

L’opération de rectification doit étre
soignée et respecter les congés des
portées (voir figures),

COUSSINETS DE PALIERS

Si le jeu dépasse 0,10 mm, remplacer
les coussinets et rectifier les touril-

ons.
Les coussinets sont livrés aux diameé-

au

—13 —

et des




A LA BUTEE DE 1OURILLON
COTE POULIES 180,4 moxi

LARGEUR DE MEULE

DIAMETRE
DE TOURNAGE

Z

N

63,99
63970

Palier et coussinet de vilebrequin coté
volant, le serrage entre coussinet et palier
est de 0010 a 0,050 mm

tres nominal et inférieur, complets avec
paliers.

Tis ne comportent donc aucun ajus-
tage, $i les tourilions du vilebrequin
ont 'été rectifiés au diamétre corres-
pondant 4 la cote réparation demandée,

On livre également des coussinets
avec diamétre intérieur plus petit d'un
millimétre et & adapter au diametre
Giminué des tourillons.

Ces coussinets sont montés dans leur
palier avee serrage de 0,010 & 0,050 mm.

Aprés montage du coussinet dans le
palier, percer le coussinet en face du
Téton 'dé repére sur le palier et passer
Valésolr ensuite.

Mettre en place les tétons de repére
Celui percé doit &ire monté sur le pi
lier coté volant.

COUSSINETS DE BIELLE

Les siéges des coussinets de bielle
ont des diamétres de 47,13 & 47,142 mm.

Monter la bielle compléte sur son
maneton.

Serrer les écrous a 3,3 mkg et faire
tourner la bielle.

Cette opération a pour but de tasser
les Yléc&s en contact pour effectuer
ensuite les contrdles suivants.

Démonter la bielle et mettre dans
Pun des_demi-coussinets une feuille de
pnpl:r a cigarette (0,025 mm d’épais-
seur).

Remonter la bielle, serrer et la faire
tourner lentement, alternativement

ECARVEMENT DES CENTRES 204 {

2,55 MAX.

LARGEUR DE MEULE

DIAMETRE

Congés des portées de vilebrequin

dans les deux sens. Tourner trés peu,
afin d’éviter que le papier ne s'engage
dans les trous de graissage.

$'il faut forcer c’est que le diamétre
du maneton a une cote fausse.

Si la rotation est libre monter une
seconde feuille de papier. Si la rotation
est cette fois corecte, on est encore
dans les limites de tolérance.

Au dela il faut revoir les cotes.

BAGUE D'ARBRE PRIMAIRE

A Vintérieur du vilebrequin est mon-
tée une bague autolub nte. L'outil
A%6515 permet I’extraction et le rempla-
cement en cas d’usure exagérée.

DE TOURNAGE

7 T77 /
}/’%"/}{/;';/

Caractéristiques

7
Z

VOLANT MOTEUR

Si la_couronne de démarreur doit
étre changée, chauffer la couronne
neuve a 80° avant de enfiler sur le
volant a la presse.
ARBRES A CAMES

Dans le cas de la 500 normale (et
jusqu'au n° 33 433).

Avec un jeu de controle de 0,45 mm,
le calage est le suivant :

Ouverture admission 20° avant PMH.

Fermeture Admision 50° aprés PMB.

Ouverture Echappement 50° avant
PMB.

Fermeture Echappement 20° aprés
PMH.

COUPE A-A

Commande de la pompe & essence

7




FIAT 500

& : 1957 & 1961 RT3

e 15,000
14988
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Culbuteur et son axe

? "o

DISTRIBUTION

Le jeu réel de fonctionnement entre avec les jeux provisoires prescrits au ¥
culbuteurs et soupapes est de 0,10 mm. chapitre des « Caractéristiques Détail-

Dans le cas de la 500 normale, et a lées », trouver les calages qui ont été
partic du moteur n° 33434, ou de la indiqués dans ce chapitre.
500 D, on doit, de la méme fagon, et Rétablir ensuite, entre culbuteurs et

Ensemble de piéces de culbuterie

Coupe des siéges de soupapes d’admission (500 D)

Coupe des siéges de soupapes d’échappement (500 D)

— -



PM.H. PMS. La pression est réglée une_ sou-
. pape nmb- en boutﬂnr':;bnlﬂ-
me3. s'agit d’un moyeu coulissant
plaquA par un ressort dont la prm
excessive provogue l'ouverture.

ASPIRATIONE
FILTRE CENTRIFUGE

l'l est constitué par deux eaux
n déflecteur mnulnl.re et lihl‘ 4
l‘mlér. du vilebrequ!

ecteur est légérement plus

reul que les l.nnuﬂ! # it circuler

huile radialem l'amener dans

une zone ol l'eﬂet ﬂe la force centri-
fuge la sépare des lmpu:a

ur e

itre.
L’anneau lnuﬂeur et le d‘ﬂmllt
sont fixés au vilebrequin par une vis
crelue. lelull exltrleur “! (Ilé

ler re:rcﬂndlﬁonl d'éunth&!lé d\l
Joing.entre couverd
N moyeu Ne pas hésiter B e

igner tout plrucuuéremu\t le n.t~
toyage du filtre

avoir lieu tous les 20 m u mollu,

Le nettoyage se fait par simple dépo-
se du couvercle.

soupapes, le jeu réel de fonctionnement  suite au mano-contact et au tube de
prescrit. graissage de la rampe des culbuteurs.

POMPE A HUILE

quatre gaines de tiges de culbu-
CULBUTEURS teurs murenl le relour de l'huile au Logés dans le couvercle, les pignons
carter en passant par les poussoirs qui  de ln pompe sont retenus par un.cou-

révision contrdler le jeu t a cet
vision, contrd! rledeu sont 4 ce effet pmcs latéralement  vercle.
de chacun d’eux.

Le jeu de montage est de 0018 a "

0085 mm avee limite d'usure & 0,15 9_ 8 A==}
7 \ 3
CALAGE DE LA DISTRIBUTION 5.
A montage d’un secteur qlv‘
‘amener le repére du volant & 20°
d ‘avance. 5
Régler le jeu & 0,45 mm.
Faire tourner Varbre A cames jusqu'a
l'A::: ue d h soupape d’admission du b
Faire eomelder les repéres des 3
gnons de distribution monter la dnlne

et serrer les vis de fixation du pignon
entralné sur l'arbre & cames avec un
couple de 1,1 mkg

Veérifier les autres calages et remel-
u-ﬂus jlu dc 0,10 mm entre soupapes

GRAISSAGE ]

Le graissage se fait sous pression avec
une pompe A engrenage. X
Cette incorporée au l:ouv:rcle o
de dis bﬂ jon est entrainée en bout .
de Varbre & cames par un dnip

La pompe aspire Vhulle dans le car- 2
ter.

Lhuile passe du palier arriére de l'ar-
bre 3 cames au paller arriére du vile- X
brequin et par lintérieur de celui-ci pe longitudinale de la pompe i nue
arrive su fifire centrifugs, L "°'¢’ Siebrequin - ;2‘ o "am ....

Ce filtre tourne avec le 2% G s
et sert_aussi de poulie & P
de la ﬁylmno et du ventilateur. a'nun-

Al tre ct par Vintérieur de le

11mn- erive auix coussinets “ )ﬂ T

blelles et au palier avant. Elle va on pape de surpression d

—16 —
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Pour démonter 1a pompe, il faut :
démonter le palier arriére central du
moteur, démonter la poulie d’entraine-
ment de la dynamo et sortir la cour-
Tole de transmission.

Desserrer 1a vis creuse fixant le dé-
flecteur et le moyeu de la poulie d’en-
tralnement,  Sortir le moyeu de vile

%vu!er les écrous fixant le carter
de la distribution au carter moteur.

rtir le carter de distribution qui
entraine avec lui la pompe et sa sou-

ape.
: u cnrtel‘ muteur la trompe
d’aspiration et la crép!
Retirer larrélnlr sortlr la soupape
et le ressort de régulatic
émonter le couvercle de la pompe a
hulle et sortir les pignons avec leurs

1) Vérlfler le carter de distribution
en cas de félures, le remplacer,
— en cas de colmutage déboucher avee
't jet d’air comprimé.
Z) Véz‘iﬂer les dentures
eu de montage entre les cotés
des pignons est normalement de 0,15
mm, est passable encore & 0,2 mm.

SRR

055550

Au dela, il convient de les remplacer.
3) Vérifier le jeu entre la périphéric
des pignons et les siéges correspon-
dants sur le carter de distribution.
e Jou prescrit est de 0,03 2 0,09 mm.
S dépasse 0,12 mm, remplacer les
pignons et au besoin 1o’ carter.

4) Vérifier le serrage du pignon
entraineur sur son arbre. Il y est ajus-
té avec un serrage de 0,04 4 0,08

5) Le jeu enre pignon entraing. ef
son arbre est normalement de 0,02 &
0,06 et ne doit pas dépasser 0,10 mm.

6) Contrdler au micrometre Iépais-
seur des pignons qui doit étre de 9,075
mm & 10 mm. En dessous de 9,95 rem-
placer.

7) Entre Parbre du pignon entraineur
et son guide (sur le couvercle de la
pompe). Ce jeu de montage est de 0,016
4 0070 mm, Remplacer si le jeu est
superleu!‘ a 0,15

®) Liarbre ‘du pignon entrainé est
monté dans son siégo ave un serra-
ge de 0,04 2 0,

9) Contrbler eabie couverdlo da. ia

lu pignon entraineur sur lequel cou-
e soupape de surpression.

FIAT 500
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Au départ ce diamétre est de 20,000
m 4 19,979 mm et l'alésage lnténeur
de la soupape est de 20,020 mm a 20,053

"l Jeu est done de 0,020 2 0,074 mm.
1o Jeu dépasse 0,15 mm, voir quelle
est la piece la plus’u

la épme ﬂltrante
sasurer q elle n’est pas déchi
11) Vérifier la jonction avec l’nrb!e
a cames. Remplﬂcer le joint sl y a
trop de jeu.

&

Le remontage de la_pompe ne pose
pas de problémes particuliers,

Le centrage du couvercle de la pompe
4 huile sur le couvercle de distribution
est assuré par un téton.

Lors d’une révision, rincer tous les
conduits et les pASSor s Lol comprimé.

REGLAGE DE LA COURROIE

Une fois montée, la courroie doit
fléehir de 1 cm environ sous une pres-
sion de 10 kg.

'E DU MOTE
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT




SCHEMA «A»

REFROIDISSEMENT

Un ventilateur centri[uége a 14Jnles,
disposées a angles décalés afin de ré.
duire le bruit aux régimes élevés, en-
voie Iair sous pression.

Ce ventilateur est monté sur Varbre
de dynamo.
Un boitier de régulation est muni
de deux ouvertures, une
PIré par le ventilatéur, 'autre pour lo
Tetour dans le circuit j
chauffé par le moteur. Cette seconde
admission est ouverte ou fermée par
e commande thermostatique.

Le volet est fermé si la_température
a Pintérieur du boitier arrive ou dépas-
se 20° C et ouvert dans le cas contraire,

i le moteur est mis en route par une
température inférieure i 20° C le cir-
cuit est refermé, le volet ouvert assure,
la _circulation dans le ventilateur de
Tair déja passé sur le moteur.

mise en elﬁclen;e - 2: Tl;)ll .
Le thermostat ne fonctionne jamais ~de starter - 31 Trou de mise en efficience -
trrys 9 0 ape de starter - 34, Ca 1 de mélange de sta:
Jienuane Lewe ot risque do glemcrasser, ZAbe 9o stater - dé prise d'air - 31. Crépine - 35, ©
le nettoyer avant la saison froide. de levier de starter - 40. Levier de command,

Le volet doit se fermer & 20° C avec

une tolérance en moins de 5°.
1 doit étre complétement ouvert de

0°a .5 C. Pour faire le réglage, agir

sur la barre d’accouplement.

ALIMENTATION

NOTA, — A partir de la voiture n°

58004 et du moteur n° 71744 la circu- POMPE A ESSENCE

lation e air, pour le refroidissement

du moteur a été modifiée :

= le thermostat, avec son volet dans
Pentrée d’air,’ a été supprimé;

— la canalisation de retour d’air chaud
a Tadmission a 6té supprimée;

— un thermostat et un volet ont été
montés a la sortie du carter de re.
froidissement.

En retirant le couvercle on peut en-
lever les impuretés déposées dans la
ve.

Pour accéder aux clapets enlever Ia
plaquette de retenue. Laver les clapets
Tessence.

Ne pas hésiter a changer clapets ou
joints & la moindre détérioration,

COUPE DU CARBURATEUR 26 IMB

1. Gicleur d'air de freina-
. Ca-

ge _ 2. Prise d'air - 3,

Cré) - 8. Rac-
cord ntrée de carbu-
ant - 9. Soupape i poin-
teau - 10. Pointeau - 11. Pi-
vot de flotteur - 12. Flot-
teur - 13. Gicleur de ralen-
ti - 14, Porte-gicleur prin-
cipal - 15. Gicl

u;

geable) - 22. Trous @

si 5 s

- 24. Centreur de mélange

(non interchangeable) - 25,
be de giclage

Trou d'air d'zmaigrissement - 28 Canal
de melange de mise en efficience - 30. Trou de méiange
r - 33,

SCHEMA « B SCHEMA «C»

FONCTIONNEMENT DU STARTER
Schéma « A » dispositif tout inséré — Schéma « B » dispositit partiellement inséré —
Schéma « C » dispositif exclu
2 Prise d'air - 16. Cuve de carburateur - 19
de mélange - 26. Canal de mélange - 27,

Papillon . 21. Diffuseur - 24. Centreur
c de

sort de soupape

43. Re:
dage de ressort - 45. Trou dair d’émulsion de- giclony
de starter - 46. Trou d'air d'émulsion des puisards de réserve - 47, Puisaeq o réserve

e starter - 48. Gicleur de starter

Avant leur remontage, les enduire
légérement de graisse.

Si I'on doit changer le diaphragme,
plonger le neuf dans du pétrole pen-
dant 15 minutes au moins,

FILTRE A AIR

Prévoir son nettoyage tous les 5000
kms au moins et une fois sur deux rem-
placer P’élément filtrant,

CARBURATEUR

Carburateur Weber 26 IMB mono-
corps inversé de 26 mm avec buse de
20 mm venue de fonderie.

Starter 2 commande manuelle,

Réglage du ralenti.

Deux réglages normaux sont prévus
un par butée mécanique sur la com.
mande de papillon, Pautre par réglage
du mélange.

Pour ce dernier réglage, une vis poin-
teau est prévue qui dose la valeur du
mélange alimentant le ralenti.

Le réglage doit étre effectué moteur
chaud. On' régle d’abord Iouverture
minima du papillon tolérée par le mo-
teur,

Avec la vis pointeau, on agil ensuite
sur le mélange pour obtenir .en cette
position Pallure 1a plus stable, la plus
rapide. On retouche au besoin la vis
de papillon pour ramener.a un régime
normal de ralenti.
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Il. — EMBRAYAGE

NOTA. — Pour pouvoir démonter
Pembrayage, déposer tout le bloc mo-
teur.

Débrayage bruyant

Par manchon de butée ou son patin
trés usé, cassé ou pas gra
« Suriace de._contact grippée;
e Garde insuffisante de pédale.
e Ressort de rappel de pédale faible.
 Ressort de rappel du levier de com-
mande trop fai
® Jeu excessif entre moyeu du disque
et P‘arbre primaire.

Embrayage bruyant
ar :

— manque d’alignement entre dis-
que et volant (perceptible aux bas ré-
gimes).

— Garde insuffisante de la
Ressort de rappel de pedale trnp

faible.
— Rcssurt de mppe! du levier de

77

Coupe du mécanisme d’embrayage

. -
DESASSEMBLAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

Apres avoir détaché le support avant
et le couvercle supérieur, vidangé Ihui-
le et effectué un lavage densemble :
e Placer l’ensemble sur le support
2204/7 et le chevalet 2204.

sa garniture et le levier sélecteur de
vitesses.

Pour lc démontage complet, extraire
le groupe différentiel,
 Oter le frein et sortir les manchons
cannelés des arbres de_différentiel.
e Démonter les deux boites de roule-
ments a rouleaux avec les couvercles
corespondan
e Démonter le support d’union au mo-
teur et oter lensemble carter de dif-
férentiel avec grande couronne et ar-
bres.
o Desserrer les plaquettes-freins et re-
tirer les vis de fixation des fourchettes
aux_coulisseaux.
o Bloquer la rotation des arbres se-
condaire et de renvol, en enclenchant
deux vitesses en méme t

Rossorts lelonue du disque
d'appui des leviers, cassés ou trop fai-

lmpossihilivé de débrayer
rop arde.

— Dlaquc S oie,

— Garnitures mal montées ou cas
sées,

— Moyeu du disque grippant sur
Larbre primaire ou cannelures détério-
rées.

Usure_anormale des garnitures
arde insuffisante de la pédale.
Application défectueuse des garni-

'lures
Patinage de I'embrayag

“tour insuffisant de la pédale.

— Mécanisme de débrayage abimé

— Ressorts affaiblis ou cassés.

— Huile ou graisse sur les garni-
tures, !
— Garnitures usées ou brulées.

L’embrayage broute
ou graisse sur le volant sur
le disque de pression et sur les garni-
tures.
— Jeu des garnitures sur le disaue,
— Plateau de pression fendu ou cassé.
— Réglage incorrect des doigts de
débrayage.

— Huile

REPARATION DE L'EMBRAYAGE

NOTA. — Avant de déposer le volant
repérer sa position sur le vilebrequin,

Lors d’un démontage, vérifier ’état
de la bague de centrage de l'arbre
primaire

Le jeu maximum doit étre de 0,15

mm.

Vérifier I'état des ressorts.

Le voilage du disque ne doit pas
dépasser 0,3 mi

Apres le remon(a"e et le réglage des
doigts, mater les écrous afin d'éviter
tout desserrage.

Sassurer lors de ce remontage de
Pidentité de p canisme sur
le ‘volant pour éviter tout desequiibra.
ge_de I'ensemble.

Régler la garde de la pédale qui doit
étre de 35 a 40 mi

Outillage spécial
peur réviser I'embra;
6515 — Extrzcteur de bague dans

le Vllebreq

A 62023 — Outil de centrage de dis-
que pour montage de I'cmbrayage sur
volan!

A 6303 — Outil de démontage, monta-
ge et réglage.

BOITE DE VITESSES

® Retirer les goupilles et
écrous des

renvoi. 3
o Oter le couvercle de retenue, extrai-
re les ressorts et les billes de verrouil-
lage des coulisseaus.

r les
arbres secondalre ct de

REMONTAGE

DE LA BOITE DE VITESSES

© Monter le roulement a rouleaux ar-
riére sur Parbre de renvoi.

® Monter larbre de renvoi dans la
hoite de vitesses et emmancher en mé-
me temps la rondelle de réglage, le pi-
gnon_ entrainé g a bague, le
moyeu et le manchon de 3 et 4°, le pi-
gnon entrainé de 1™ et marche arriére
ct le pignon entrainé de 3 avec sa

< Sonter lo roulement & billes obli-
que avant de arbre de renvoi, fixer
la plaque de retenue du roulement lui-
méme

manchon d'union et le coupler a Ia
bre secondaire au moyen de la goupille
et du frein.

e Mettre en place cet arbre en intro-
duisant le roulement dans le logement
prévu.

e Emmancher le roulement a billes
avant et le loger dans son siége sur la

. Engager sur Parbre de renvoi la
bague et le pignon entrainé de 2, le
moyeu et son manchon baladeur.

e Introduire en méme temps, le cou-
lisseau de 2 vitesse et engager, dans
la hoite, la fourche de 1™ vitesse.

© Introduire le bonhomme de verrouil-
lage dans son siege.

o Emmancher le pignon entraineur de
2¢ vitesse sur 'arbre secondair

e Disposer la fourchette de commande
des vitesses sur le manchon baladeur
o

® Engager le coulisseau de commande,
bloquer la fourche de ce dernier et

Tarbre ire (com-
Dlet aveo ses pignons de 1% » 3 et 4.
o Emmancher le roulement a billes ar-
riére.

o Déplacer arbre vers Pavant, in-
troduire Varbre primaire muni dun
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o
e Introduire le troisitme bonhomme de
verrouillage,

® Monter I'axe de marche arriére et
en emmancher le roulement, bloquer
Tarbre avec la vis-frein prévie.



PIGNONS DE BOITE

7

* COUPE LONGITUDINALE DE LA BOITE DE VITESSES

ARBRE SECONDAIRE AVEC GOUPILLE DACEOUPLEMENT | il GARNITURE
SNON DE Ire. Je ET 4 DES ARBRES FRIMARE €1 | |
VITESSE SECONDAIRE ! |

ROULEMENT A " rouLEmeNT MACHON O AmaaEs AR o
. ROULEMENT A D'ACCOUPLEMENT
FIGNON ENTEANEUR  3OULEAUX. AVANT ROULEAUX ARRIERE \ DES ARBRES PRIMAIRE

DE 20’ VITESS DARBRE SECONDAIRE \  D'ARGRE SECONDAIRE \ €T SECONDARE

LEVIER SELECTEUR DE VITESSES

ARBAE DE RENVOI AVEC & A
PIGNON D ATTAQUE

DE 2e VITESSE

PIGNON ENTRAINE

R T A R
SHON ShTRAN OULEMENT A ROULEAUX ARRIERE

DARGRE DE RENVO!

PIGNON ENTRAINE DE 3¢ VITESSE

PIGNON BALADEUR RONDELLE D EPAISSEUR SUR
DE Ire ET MARCHE ARRIERE PIGNON D'ATTAQUE

—_20—




LEVIER SELECTEUR DE VITESSES.

COUUISSEAU DE MARCHE AR

COULISSEAU DE 3¢

COUUISSEAU DE 1
€7 2° VITESSE

FOURCHE DE”2° VITESSE

MANCHON BALADEUR DE 2¢ VITESSE

OE 2°

Coupe transversale de I'ensemble boite de vitesses avec indi-
cation des déplacements angulaires du levier sélecteur

* Emmancher le pignon de commande
de_compteur sur V’arbre de renvoi.

e Monter le coulisseau de marche ar-
riére complet avec sa fourche.

® Visser les écrous aux extrémités des
arbres secondaire et de renvoi (in-
sérer une rondelle entre écrou et pi-
gnon de commande de compteur),

® Serrer & 6 ou 7 mkg et goupiller
en place.

 Pour ce serrage (comme pour le des-
serrage) il convient de bloguer les
deux arbres en rotation en enclenchant
deux vitesses en méme temps.

® Bloquer les fourches sur leurs cou-
lisseaux au moyen de vis et de ins.
® Monter les trois billes de verrouil-
lage des coulisseaux. appliquer les res-
sorts de pression et fixer le tout au
moyen du couvercle de retenue.

s

AXE DE MARCHE AR

ARBRE SECONDAIRE AVEC
PIGNON DE 1%, 3 ET 4° VITESSE

PIGNON ENTRAINE
DE 2° VITESSE

FOURCHE DE 3¢ ET 4° VITESSE
ARBRE SECONDAIRE

jse

NS

FOURCHE DE MARCHE AR

PIGNON ENTRAINE

VITESSE ARBRE DE RENVO!

Coupe transversale de la boite de vitesses au drolt du man-
chon d’enclenchement de 3¢ et d¢ vitesses

o Monter le couvercle de la boite et
engager en méme temps le levier sé-
lecteur des vitesses dans les tenons des
coulisseaux.
o Monter le support de commande de
compteur sur le couvercle de la boite.
© Monter le couvercle supérieur.
Pour le graissage, faire usage d’huile
SAE 90 EP (quantité 1,110 litre ou 1 kg).

REPARATIONS BOITE-PONT

Quelques essais méthodiques sont né-
cessaires pour déceler lorigine. des
bruits.

NOTA. — Pour remplacer un arbre
de roue, il est nécessaire de désassem-
bler la boite, les arbres ne pouvant étre
sortis que par lintérieur du carter.

PIGNON BALADEUR
DE MARCHE AR

PIGNON BALADEUR
DE 1* VITESSE
ET MARCHE AR

: /

i O

9}
©

FOURCHE
OE VERROUILLAGE\ DE 1" VITESSE
E

FOURCHE DE MARCHE AR

VUE EN PLAN DE LA BOITE DE VITESSES
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PIGNON BALADEUR
DE MARCHE AR

MANCHON
BALADEUR
OF 3 ET 4¢ VITESSE

Essai n° 1 :

Rouler 2 20 kmh et monter graduel-
lement_jusqwa 60 kmh., Abandonner
Paceélérateur et voir si les bruits enre-
gistrés a la montée se reproduisent au
ralentissement aux mémes vitesses.

ssals n° 2 ¢

Monter 4 70 kmh, amener le levier
au_point mort, couper l'allumage.

Noter tous les bruits qui se produi-
sent. Sils se produisent aux mémes pé-
riodes, ils ne peuvent étre attribués
au_groupe différentiel, car ce dernier
métant pas chargé ne peut engendrer
dautres bruits que ceux des roule-

nts.
Par contre, les bruits notés dans le
premier essal et mexistant plus au se-

=~

[T

COULISSEAU DE MARCHE AR




cond sont bien i attribuer au différen-
tiel, aux arbres, aux roulements.
Ml-loulh'rhlnunlulnn

Essai n* 3
“Vollun & I’lrr.n 3 le ;'ounr
bruits Lo lent

ment avee la ', approcher ou
écarter cell s
3 ou

cassés.

Bruits en virage : les satellites for-
cent sur leur axe.

trop serrés dans

leurs

Dent

tures abimées.
Vérifier usure des dentures et des
rondelles de butée.

ASSEMBLAGE ET REGLAGE
ONIQUE

DU COUPLE C

R .,.-.-..::it
Sa otement sl o
ve et marquée alors du s ou +

Lors du remantage, II faudra que 16
exactement la position

ﬁuﬂlln‘tll

te tenu du tolérances d'usinage
du , il convient de refaire des
réci

e
s ralifier e calcul ot Jes mesures
des outils spéciaux
T o
wb”fl—lb +¢)

dans. le
Jﬁmm une valeur fixe,

wvaleur indiquée le compa-
rateur monté sur l'outil A"C‘;M.

e sera dé

DM CARTERS
DF DIFERENTIEL

PORTE. SATELLITE

leur frappée sur la tige du
: valeur lue sur le ce-p-nh-r
et égale & la différence
teur de l'outil A nm M eelh doun‘o
la somme des hauteurs des
monter sur comprises en-
tre la butée du roulement
avant et celle du roulement arriére.
L'outil A62036 rappelle la formule.

DETERMINATION EPAISSEUR DE LA
RONDELLE DU PIGNON D'ATTAQUE

et
'vll ebuu m sur
le polnt bas T"lo‘
(fig.) en dénhﬂnl a dlﬂ‘l: etd llueba.

luhrmhmrhhmhw

REMONTAGE
GROUPE DIFFERENTIEL
Aprés l‘n-hhn de la bolte de
'“I’h l'rrll.‘.e de I'krnu a un':brubll
e
' 7 mkg, on procédera a

PIGNON FANETARE

Coupe transversale par le différentiel

rieure d
Xhuﬂmr la rondelle a'lppul n lc pl‘

lnlxudulrv de’ Vintérieur du boltier,
I‘nrbu de rwt avec le joint.
les pignons satellites et leur

Emmancher la grande couronne

le boitier et la cuvette Cc retenue dv
l“i’u‘!: - vercle, la bagu
sur le cou e
intérieure du rwlunl et
4 Vintérieur la rondelle d'appul et le
ensuite l'arbre de roue
ler boitier et couvercle —
32 mkg — freiner les vis avec

ements de roule-

Emmancher sur les deux arbres de
d.lﬂ‘nnlhl les boitiers de mlﬂlunt

M:orm ‘ensemble établi,
dnu h bolu dn vitesses et monter sur
una liaison _avec le
mouur les écrous &
lmllr dans leurs siéges, bol
k;whm , serrer les écrous a 18

REGLAGE DU JIU
PIGNON-COURONI

l.'oulll A“ﬂ est & fixer sur le
lan ojolnl mlnr Le com,
de mesury

dx dhl bi rimai
passage de larbre primaire,
Amuntr les écrous :c réglage au

ements.
Sur Tun des arbres de différentiel



Cotes «A> et ca»
A - Distance entre butée intérieure du
roulement avant du pignon dattaque e
Vaxe passant par le centre des logement:
de roulement de_différentiel
a - Différence entre cote minima (150,54
et age de la distance entr
la butée intérieure du roulement avan
du plgnon d'attaque et les logements  d
oites de roulem

monter Foutil A62040 qui_sert & soli-
dariser Farbre avec le boitier de dif-
férentiel.

n autre outil, le 62041, bloque en
rotation le pignon d’attaque.

éplacer a la main arbre de diffé-
rentiel ainsi solidaire de la couronne.

e comparateur doit indiquer un jeu
compris entre 0,08 et 0,1

Ajuster en e’carcam St o Tappro-
chant la courom

Démonter Loutil A 62041 et monter
sur Parbre de différentiel le dynamo-
métre A52014 au moyen du support
A

Distance _entre I fwtes o plgnon et

Apreés avoir fait tourner assez long-
temps, pour tasser les roulements, ser-
rer les écrous pour obtenir un couple
de 0,120 0,010 mKkg.

VERIFIER LA PORTEE
DES DENTURES

Si celle-ci se produit a 1a base de la

RECAPITULATION DES SERRAGES DE BOITE
Ecrou fixant le pignon de larbre secondaire .
Ecrou fixant le pignon de Iarbre de renvoi avec pignon |

Vis fixant la_grande collx‘onne
Ecrou de boite de roulem

Ecrou fixant le carter de hmle et ]mtermedlalre

Ecrou fixant 'ensemble au moteu

Vis de fixation du manchon de lzrb e
TOYRU CRONEM .. .ovovoaviiiinns
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denture c’est que le pignon est trop
rapproché de la_couronne.

Lidcarter en réduisant Vépaisseur de
la rondelle de réglag

Si la portée se produit & la plus gran-
de base, la couronne est trop écartée.
Augmenter Pépaisseur de sa_rondelle.

Si la portée est au sommet de la_den-
ture, le pignon est trop écarté de la
couronne, le rapprocher en augmen-
s Lépaisseur o sa rondelle do 7é.
gla

Si ia portée est a la petite base, la
couronne est trop rapprochée du’pi
gnon, écarter le pigno

Pour tous ces reglages, il convient de
démonter le groupe différentiel et L'ar-
bre du pignon d'attaque et lors du re-
montage refaire tous les réglages.

VERIFICATION DES DES
DE PLANETAIRES
Lors d’'un démontage ou d’une révi-
sion, vérifier Pétat des surfaces de cou-
lissement des dés. En cas de jeu supé.
rieur a 0,20 mm, remplacer les dés et
au besoin le pignon planétaire.
e jeu maximum entre cannelures et
manchons est de 0,15 m

REMONTAGE DE LA BOITE-PONT
SUR LE MOTE

Le centrage est assuré par des té-
tons axés sur deux des goujons de
fixation.

Visser les quatre écrous inférieurs
de fixation, serrer a 3,2 mKkg.

Mettre les ressorts en position et
serrer les trois vis de fixation de cha-
que manchon au_joint correspondant
a un couple de 2,5 a 3 mkg.

1lv(lunter le démarreur, serrer & 32
m]

Iv.

Le train avant est composé d’un res-
sort transversal inférieur et de trian.
gles pour la tenue supérieure des por-
tefusées de roues.

Le ressort a la particularité d’étre
tenu en deux points qui sont aussi des
pomls dnruculatlon Il y a donc in-
fluence du débattement “de l'une des
roues sur celui de lautre.

Le démontage de ce train avant ne
pose pas de probleme particulier. 11
convient d’accorder une attention Spé-
ciale cependant aux blocs de caout
chouc qui assurent la fixation du res-
sort et & la permanence du cambrage
des lames.

Nous donnons par ailleurs les cotes
normales de ce cambrage et ia flexion
en fonction de diverses charge

érifier l'angle e carrossage des

TRAIN AVANT

roues avant, qui doit étre de 1°:+ 20,
vangle dinclinaison de pivot 6.
L’angle de chasse 9°
En ¢o qul concerns les bras, le fou
de montage est de 0,015 mm a 0,150
mm. 11 ne doit en aucun cas dépasser

Pour 1 pivot de fusée et ses bagues,
le jeu maximum admis est de 0,20 m
polr un Jeu initial de ‘montage " de
0,016 mm a 0,054 m:

En cas de jen excessit remplacer les
deux bagues ‘et au besoin le pivot.

Pour vérifier le porte-fusée, il existe
un calibre C1004 qui vient 4 la place
de Taxe inférieur.

FUSEE ET MOYEU DE ROUE
Aprés démontage, qui ne comporte
aucune difficulté, il faut

Y

— démonter Tastenbloc du montant
de fusée au moyen de Loutil A 66 056.
— chasser la goupille élastique fixant
e pivot de fusée.

= émonter lo_ bouchon obturateur in-
férieur et chasser le pivo

o Vérifier que la fusée et surtout le
levier n'est pas felé.

e Vérifier les portées de roulement qui
doivent étre parfaitement liss:

o Veérifier des rondelles de bu-
tée et celui des garnitures.

L’épaisseur normale des rondelles
est de 250 mm. Elles existent aussi
plus minces dans les cotes 245 ot 240

L plus épaisses dans les cotes 2,55 a
2,80 par 5/100.
B e logements des roule-
ments qui dmvent Etre parfaitement lis-
ses. Aucun jeu n'est adm
« Vérifer Vétat du joint.

REMONTAGE DE LA SUSPENSION AV
Un montage (AG66061) permet de
mettre o Tescort dans sa- posttion. ehar.




ety | vencae
AN OE (A tOUE

>

gauche : Coupe de l'ensemble d'une
suspension avant

gée et de le présenter ainsi & la fixa-

Les chapeaux de ﬂxuuan doivent
étre serrés 4 52 m.
Remonter & parf
aioan e frein sur 1a fusée,
serrer les écrous A 1,6 mkg.

Ci-dessous
Normes de réglage du train avant

VOTCALE | g g

\
canten & pune

i Réglage du carrossage par apport de
Pplaquettes

— 24—
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SUSPENSION AV

— Le roulement & rouleaux et le joint, calant les deux rondelles de butée su- — Remonter toutes les piéces avec

combler Pespace entre les deux rou. périeure, le frein et la rondelle de serrage a 55 mkg.

lements avec de la graisse. garniture inférieure d’épaisseur. Aprés remontage, vérifier la géomé-
trie,

ie.
— Relier le bras oscillant & I’ensemble Le réglage se fait par interposition
T

- Liéerou, avec sa rondelle, serrer &
3 mkg, desserrer de 60° et goupiller. ~ Relier le assemblé le ‘serrage de  de rondelies aux fixations. Ces ron-

— La fusée sur le montant en inter- I’écrou se fera a 55 mKkg. delles sont livrées en 5/10 d’épaisseur.

V - SUSPENSION ET ROUES AR

La suspension: AR est composée de ressorts hélicoidaux combinés avec des Démontage et remontage ne com-
deux grands triangles en téle et de amortisseurs télescopiques. portent pas de difficultés spéciales.

AN DE WA ROVE -

l

Touennce__Liecs gurg SEWS OF LA MARCHE

CARTER A HUILE

1 1

s i
BEMIVOIE  567,5 # 1,5 ———— o]

Réglage de la suspension arriére

. .



REGLAGI DES ROULEMENTS

Le urrlle de I'écrou fixant l'arbre
de roue devra étre exécuté pour obte-
nir un mple de roulemem de Yarbre
de_0,050

Vérifier ce muglt d' roulement au
dynlmamlln A 52014,

des rollel.
llouﬂl DES ROUES ARRIERE
roues doivent avoir leur rhn
‘axe

plmndlﬂlllll ‘e au sol, paralléle A 1"

Vue en plan d'une suspension arridre

A i
o Beasett proses
tube .n“m:'r'

tente . 2. Bouchon de piston -
pape

de compensa

soupape




de 1a voiture (avec une tolérance de
0°10' convergent dans le sens de la

marche), écarté de 567,5+15 mm de
cet axe.
s de ce riglage, il faut savolr

qu’une variation de 0°10’ sur 'angle
pincement correspond sur 164 cm (eme
pattement) & un débattement de 55

VI.

La direction est du type & vis sans
fin et secteur. Rapport 2/25.

Aprés démontage au_cours d’une ré
vision, s'assurer que les surfaces de
portée des dents du secteur et de la

Coupe du boitier de direction par Ia vis
L Vis sans fin - S Garmiture @étancheits

n
6. Secteur hélicotdal

ection -

Hydrauliques sur les. quatre roues
pour Ia commande au pie

Mecaniques sur les roues arriére
pour la commande

Linstalation hydraulique doit étre
en parfait état.

Les raccords souples doivent étre
propres et exem
de lhulle ou de la graisse qui peuvent
arriver a dissoudre le caoutchoue.

Tous les colliers doivent étre serrés

Les deux roues arridre doivent étre
réglées, soit sans angle de pincement,
soit avee le méme angle.

AMORTISSEURS

Les amortisseurs sont démontables.
Lors de leur révision, vérifier :

vis sans fin ne comportent aucune tra-
ce de griffage ou de rayures,

En procédant A cette vérification,
sassurer que le contact des deux gié
ces

FIAT 500
1957 & 1961

que les disques des clapets ne sont
pas déformés,

que les ressorts ne sont pas fatigués,
que les surfaces de frottement sont
exemptes de_rayures,

que les garnitures d’étanchéité sont
en bon état,

que tige et cylindre ne sont pas dé-
formés.

DIRECTION

Dans_ces _conditions,
doit étre compris entre

Le réglage se fait par desserrage des
quatre chapes de blocage des deux

le pincement
t 2 mm.

e
afin de disposer d'une latitude de Té.
glage.

e jeu maximum admis entre les
piéces est de 0,10 mm.
a L’e).centrauon maxnmum admise est

e 0,0:

i casia jeu excessif entre la vis
sans fin et le secteur, agir sur la ba-
gue excentrique.

Pour cela aprés avoir détaché le le-
vier de direction et dévissé la vis
fixant la plaquette de réglage, on fait
pivoter la bague excentrée par linter-
médiaire de la plaquette elleméme,
pour rapprocher le secteur de la vis,
La rotation doit étre telle quil soit
possible de fixer la plaquette dans le
second trou pr

Sl sagit Qun deuxitme réglage et
que la plaquette soit déja fixée au se-
cond trou, la sortir de la bague et la
décaler dine

Si les roulements de la vis ont du
jeu, annuler celui-ci en vissant le man-
chon inférieur qui sera de nouveau
goupillé en position.

r que le contact entre les filets
de la vis et les dents se fasse exacte-
ment au centre, on agit sur les ron-
delles d’épaisseur contre la_butée de
la bague excentrée et on fignole au
moyen de la vis de réglage a
biliser ensuite avec son écrou.

es rondelles de réglage destinées &
ce_poste ont 0, Qépais

Bn, aucun cas un réglags ne ot dé-
terminer un durcissement dans la di-
rection.

IMPORTANT. — Pour le contréle du
pincement, la voiture doit &tre en
charge, cestadire avec deux person-

bord et 70 kg de bagages der-
Tiare les sidges,

VIl. - FREINS

pour éviter les trépidations génératri-
ces de ruptures.

Le jeu entre la tige de commande
dans le maitre- cyhndre et le piston
doit étre de 0,5 mi

Dans ce cas, h garde a la pédale est
de 2,5 mm enviro;

AUTO-REGLAGE
La 500 est équipée d’un systéme auto-

-

e réglage.
Aprés réglage correct, resserrer les
quatre chap
Vérifier alors que les extrémités des
chapes bloguées ne se touchent pas

~

o

Coupe du boitier de direction par le
secteur hélicoidal
Vis de réglage

5. Plaquette de réglage de la bag
6. Vis de plaquette - 7. Levier de com-
mande de_direction Garnif

sectenr - 9, Secteur nélicoidal -

s fin

régleur qui évite le réglage des ma-
chou’es dans les tambour:

cela, on a prévu deux ron-
delles de friction en correspondance
avec un trou dans les machoires elles-
mémes.

Les rondelles maintiennent en place
les macholres par lintermédiaire d’une
chevi

Celte cheville est trouée afin d’en




CYLINDRE DE FREIN

DISPOSITI®
AAUTOREGLEUR DE

MACHOI

Vi i

PLAQUE D APPUL
DE MACHOIRES

RESSORT DE RAPPEL

LEVIER DE
CCOMMANDE DES
MACHOIRES DE
FREIN A MAIN

SECTOR
DE COMMANDE |
DE MACHOIRES

DE MACHOIRES

DE_MACHOIRES

COLONNETTE

RONDELLES
D EMBRAYAGE -

OILLET DE REGLAGE
'AUTOMATIQUE

MACHOIRE

permettre le calage sur la colonnette
support fixée au plateau de frein.

Entre la cheville et la colonnette, il
existe un_jeu mm_qui
aux machoires d’assurer le freinage
sans altérer la position du dispositif
auto-régleur.

En cas d’usure le couple de freinage
plus fort que les ressorts de réglage
Pemporte et rameéne les machoires au
contact.

Freins avant gauche et arriére droit

RESSORT DE RAPPEL
DE MACHOIRES

PPLATEAU DE FREIN

Coupe d'un frein par le
dispositif auto-régleur

uand on reliche la pédale les res-
sorts de rappel plus faibles que la fric-
tion du systéme de réglage laissent les
‘machoires en bonne ition et prétes
2 un freinage efficace la fois suivante.

VERIFICATION DU SYSTEME
AUTO.REGLEUR

En cas de vérification, c'est naturel-
lement le tarage des ressorts quil
convient de controler en premier.

CYLINDRE DE FREIN/

RESSORT DE RAPPEL -

RESSORT DE RA!
DE MACHOIRES

DISPOSITIF AUTOREGLEUR
DE MACHORES

MACHOIRES

Pour les amener a 9,5 mm de lon-
gueur, on doit les charger & 44 kg
avce une tolérance de =22 kg.

Aprés remontage faire fonctionner
les machoires vers lextérieur en les
faisant coulisser sur les dispositifs
auto-régleurs.

es lachant vérifier que les ron-
delles restent solidaires des machoires.
Si au contraire les ressorts de rap-
pel font déplacer les michoires surl’les

rondelles de friction, revérifier Ien-
ble.

TAMBOURS

En cas de rectification, la majoration
maxima admise est de 1 mm.

GARNITURES

garnitures sont collées et leur
épaisseur doit rester supérieure a 1,5

mm.
Le collage des garnitures pour les
réparateurs _qui désirent le faire en
disposant d’une_installation « Perma-
fuse » est traité dans un manuel spé-
clal édité par Fiat..

VIII. - INSTALLATION ELECTRIQUE

CONTROLE DE LA DYNAMO
Le plus simple essai consiste 4 faire

tourner la dynamo en moteur.

_ Réaliser le schéma - électrique ci-

joint et vérifier que le courant absorbé

ainsi est de 4 4 4,5 A a 1050 = 50 tr/mn.
n peut aussi la faire débiter en la

branchant selon le deuxiéme schéma.
ant Pessai faire tourner la dynamo

45 minutes & 3.750 tr/mn et 15 minutes

a 7.500 tours en débitant un courant

de 1305 A sous 14V sur une résis-
e.

La valeur relevée constitue le régi-
me de début de charge en 12 V.

Arréter la dynamo et mettre le cir-
cuit en charge.

En lancant tour & tour la dynamo &
des vitesses constantes, prédéterminées,
régler le rhéostat de charge de fagon
que pour chaque régime prédétermin
la tension reste constante et a 12 V.

Ces essais doivent dtre trds brefs, car
certains points constituent des surchar-
ges qui ne peuvent étre maintenues

la i
Faire tourner la dynamo pour que le
voltmétre indique 12 V. pose
Vérifier 1 esse au compte-tours
sans faire varier la tenslon.

~La_courbe ainsi_relevée devra étre
inscrite dans les deux limites du gra-
phique ci-joint,

RESISTANCES

La résistance de Pinduit a 20° C doit
étre de 0,31=0,01 ohm.

Celle de Vinducteur doit &tre de
6,402 ohm.

C’est en lp{ﬂiquant une certaine ten-
sion et en relevant le courant absorbé
que Pon a la résistance en divisant la
tension par lintensité.

La pression des ressorts sur les char-
bons est de 0,60 a 0,72 kg.

REGULATEUR

Le groupe régulateur A/4-180/12
est congstlmé par trois éléments : régu-
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G : dyna -V 3 vnltmetre 15 volts - Schéma pour le tnnlrﬁle d'échnuﬂement \
amyj éreméhe 10 A - B rie ca- " T
pable de 5 A sous 12 volts - R : rhéostat G GE : Elnulll -
00 A résistance de 0,2 4 20 ohms Y3 Voltm:tle 15 V -
15 rhéostat lW A résistance .
Vaﬂable de 0,2 a 20 ohms ‘
i
i ||
On_obtient ainsi une oLl 1
thermigie Ty 2000 F
Augmenter graduellement la vitesse o2
et lire sur le voltmetre L! valeur de la

tension de

(& Vinstant on Ia lampe Sallume).
Cette valeur doit étre de 12,6 %02 V.
Courant de retour :

Sehéma pour lessal de 1a caxacténshmle

sous” tension._constante
S s < métre 15 volts - GR
pérembtre 20 rhéostat

am; X
Sevie N0 A Tesiorance g 07 4 20 onms

5167 30

lateur de tension, de courant et dis- Aux utilisateurs
joncteur.

Rien de particulier & signaler, si ce
n'est comme il est rappelé sur le boi-

Courbe de débit 4 chaud de la dynamo

pré:

mesure réaliser le schéma de branche-
ment pour ce contri

Faire tourner la dynamo a 4500
tr/mn pendant 5 minutes.

érifier que le voltmétre indique au

moins 14,5 V. Réd\.llre graduellement la
vitesse de la dynam

L’aiguille de lampéremétre Tevien-
dra peu A peu a zéro et se placera sur
Téchelle de courant inverse.

En continuant a réduire, la valeur
indiquée augmentera jusqua une va-

tier quil ne faut en aucun cas inter- t— leur donnée pour tomber ensuite brus-
vertir les fils 51 et 67 et monter un A st quement & zéro. Cette limite est la va-
condensateur d’antiparasitage entre le Jeur du courant d’inversion qui ne de-
point 67 et la masse. + vra pas dépasser 10
¥
B
CONTROLE DU REGULATEUR 5 CONTROLE REGULATEUR
Réaliser le schéma ci-joint. = DE TENSION
Faire fonctionner le groupe 2 vide
pendant 15 a 18 minutes sous tempéra- = = Brancher selon le schéma spécial ci-
ture ambiante de 20° = 10° C sous 16,5 V joi
de tension, Schéma de du Fslre le dans
2 6 4 |a s 1
S Ao
8
3 =1
£
Régulz!cnx de tens ion njoncteur-l)is]unuuux
Ressort a charniére - 2 H - 3 : Corps - 4 : Ressort 1 : Ressort a chlxmexe - ‘orps - 4 : Ressort
dc réxlage = 5 : Linguet éulnnn age - 6 : Résistance - 7 : de l’élll‘z uet déulonnlte -6 : Butée de palette -
-8: Llnzue( porte-contact - 9 : Masse polaire ocle - 8 Llnllut porte-contact fixe - 9 : Masse polaire

g
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Schés ur le contrdle de la tension
e “fermeture du_disjoncte

GR : grou r‘gl-mu-ﬂ:dymo-
v:vﬁzntn’:lu-v:-:hmpa!zv,

5

o MRE

Schéma pour le contrble du courant
2 wwersion

GR : Té dynamo - B
terle u"’;xl: cur'be ‘compiétement
e pérematre —V : volimétre 20 V

Schéma pour le contrdle du_régulateur
e _tension Pintensits

GR : grouj unr - 0
Vv j valmbae : ampéremétre
isTATR ecstat = B rie

un milieu & 50°=3 pendank 30 minu-
tes avec débit de 63=05 A.

Cet essai se fait dans un four.

.’:rets% la dynam puis relancer jus-
T Régier le Thécstat R de manidre que
la dynamo débite le courant de mi-
charge (6,5%025 A).

Avec cette vll!lll‘ la tension doit étre
de 145+03 V.

CONTROLE REGULATEUR
DE COURANT

Avec le méme branchement que pré-
cédemment mais avec un ampéremetre

donnant 25 A,
Intercaler la résistance maximum du
rhéostaf

Réduire graduellement la résistance
jusqu’a ll valeur de courant de limita-
tion de 130,

En continuant & réduire la résistance,
le courant devra rester constant tandis
que la tension baisse a 12 V.

Schéma pour Lessat

metre
méosial de 200 A

DEMARREUR

Le démarreur de h 500 a les carac-
léﬂsthues lnlvall

Pulsum:a nominale 05 KW.
Rotation c¢dté pignon : sens inverse
des aiguilles d’'une montre.
u;

atre es.
roulement excitation en série.

ESSAI AU BANC

Réaliser le schéma ci-join
tterie Faiimentation
varia-

la tension aux bornes corresponde exac-
tement & la_consommation preserite.
banc doit 8tre équipé d'une cou-
ronne déterminant le rapport 1/10
avec le frein.
Effectuer dix démarrages, de 4 se-

courant de 130 A,
couple de 28 =0,02 mkg a 2250 tr/mn
sous 10 v

Bloquer ensuite la_couronne, le dé-
marreur doit absorber sou:
V et fournir un couple de
078“‘005 kg,

A vide, le courant lb!l;;bé ne devra

s dépasser e h Té-
[ilne sera de 8.500=1.000 tr/m

RESISTANCES
La résistance doit étre de 0,03 = 0,001
ohm a 20° C.

104 B EEFEEEEL
" 17 212 8.2 0 s o
iw BB |
HREE
_3 Foldrance & 150 sourma. | A
] = =T

P £ 10" %

B 'ollm!ue Ii vnll.! - 3 s T

% e

R )

0 Tl
1000 1400 2000 3000 4000

Tours/mn du moteur

Diagramme d'avance

CARACTERISTIQUES MECANIQUES

Pression des ressorts sur balais neufs
1,15 a 1.3 ki
J u nxhl ‘de Y'arbre d'induit : 0,15 &

lsolanl en retrait d'au moins 1 mm
sur les lames de collecteur.

ALLUMAGE
Allumule a batterie el. distributeur,
s donnons ci-joint le diagramme
d‘nvnnce du distributeur.

CONTROLE DU CALAGE

Monter lallumeur sur un banc, le
brancher a une bobine d’allumage et
a la batterie. lnsérer une lampe dans
le _circuit primaire.

Faire tourner & la main et relever
les angles correspondant aux ouvertu-
res de con!lct (extinction de la ||mpe).

Nole orsque la lampe s’allume de
nouveas

La d érence entre premiére lecture
3! :‘econda, donne la valeur de l’angle

e ferm

deuxiéme
d’ouverture.

érence * entre
lecture reprélente l‘lnl\e

Réglage des projecteurs

:B=A—2ou3em
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La somme de ces deux amplitudes
doit étre 180= 1

Rapport fermeiure/ouverture.

Commencer l'essai contacts fermés
(lampe allumée).

Relever l'angle d’amplitude de fer-
meture et l'angle damplitude d’ouver-
ture qui dofvent avoir respectivement
12530 et 55+ 3°.

Us fhnetlonnomant Dbruyant peut étre
dd & une pression des contacts infé-
rieure & 47550 g, & des bagues usées,
a des ressorts desserrés.

ifier que l'usure du doigt de dis
tribution ne dépasse pas 0,3 m

Vérifier Tusute du’ patin du_ levier
porte-contact, le décalage du_rupteur
par rapport & Lallumeur ne doit jamais
dépasser 2,
fa résistance disolement entre bor-

Le condensateur mesuré sur la_fré-
quence du secteur doit avoir 0,15 a
0,20 MF.

REGLAGE ALLUMAGE

un secteur de controle ou
de_outil Fiat A 13 0

Retirer 1o converets. de Pallumeur,
amener a la main le toc d’entrainement
de telle sorte que le doigt du distribu-
feur soit orienté vers le plot du cylin-

Vérifier que dans cette position
gontacts commencent 2’ s'ouvrir 1042

mm) (derniére prescription
St 0,53 mm).

A ‘cet instant sans déplacer arbre
de lallumeur de la position quil vient
de prendre, engager lentraineur sur
les dents de 'arbre de commande. En
meéme temps, monter le support ot le
bloguer.

Pour Vérifier si Pallumeur est correc-
tement calé et si la valeur de avance

Tappareil stroboscopique A 13065 en
ferle sur le circuit haute tension entre
bobine et allumeu
citre en évidence & la craie le re-
pére de point mort haut, prévu sur la
poulie de commande de dynamo.
Si lo calage est correet il y aura a

Commutateur déclairage et d’allumage Marelli

Tallumage coincidence des repéres
pour 10° le moteur tournant au ralenti.

En accélérant, on doit obtenir la
coincidence avec le deuxiéme repére :
28,

Si, o ne posside pas appareil
A 13065/C, on dmt savoir que 10°
respondent a : 13 & 14 mm sur la pou-
TSt eamands Aatras

BOBINE D’ALLUMAGE
Résistance ohmique & 20°*5°C au
moins 32 ohms pour le primaire et
5.000 + 100 ohms pour le secondaire.
Résistance d’isolement par rapport a
la masse au minimum 5 ohms sur
500 V-CC.

A chaud aprés deux heures de fone-
tionnement a raison de 50 étincelles/
sec., la longueur d’étincelle doit étre
au moins de 12 mm sous 12 volts.

BOUGIES

Type M 14 12/225 puis CW 225 C.
Filetage 14x1,2!

que qui donne accés aux deux ampou-
les fixées par baionnette.

ampe position stop 3/20 W.

Lampe direction 20 W.

Plague de polic

Une ampoule 5 W fixée par baion-
nette est acuesslble aprés démontage
de deux v

Miroir rétroviseur

ne ampoule 3 W navette est acces-
sible aprés démontage de deux vis te-
nant le capuchon au miroir.

Tableau de bord

Cing_ampoules de 2,5 W sont fixées
par baionnette dans des portelampes
quiil convient de sortir pour procéder
a Péchange.

Feux direction

aque feu est équipé avec une lam-
pe navette de 5 W accessible du capot
avant,

Fusibles
En regardant le commutateur par
derriére, le fusxhle qui est a gauche est

ment des $ 05 a
0,6 mi

(Dan le cas de montage d’antipara-
sites, I'écartement des électrodes des
bougies doit étre majoré de 0,1 mm.)

ECLAIRAGE
Phar:

Deux projecteurs de 150 mm de dia-
métre sont’ munis de lampe bifil de
45/40 W.
oS deux phares sont écartés de

Le réglage des codes lorsque la vol.
ture est a 5 m mur doit impliquer
un sGalsstaent Ao b oom par rapport
a la hauteur en phar

Cette derniore "doit déja étre 2 &
3 cm plus basse sur le mur que la hau-
teur des projecteurs sur la voiture
elle-méme.

Feux de position et de direction

1l faut démonter la vis de fixation du
capuchon pour accéder a la lampe bi-
filament 3/20 W. L'ampoule est fixée
par un systéme 4 baionnette.

Feux arriére position, stop et direction
Une vis tient le capuchon en plasti-

-8 —

l’averusseur,
gelairage rétroviseur,
feux de position avant,
codes,
feu route droit.
Le fusible du centre est responsable
de

lampe du tableau de bord,
feux stop,
indicateurs directi
Le fusible de droite. est responsable

‘feu de plaque de police,
feux de position arriére,
feu route gauche,
essuie-glace.
Les trois fusibles sont de 8 ampéres.

Voyant de conmle
Indicateur de char

Séteint lorsque 13 dynamo commence
a débiter sous 12,€=1.2 V correspon-
dant & 800 tr/mn ou 18 km/h en 4

Voyant d‘essence
S’allume (rouge) lorsque le réservol!‘
ne contient plus que 3,5 a 5

Pression d'huil

‘éteint lorsque la pression du cir-
cuit de graissage atteint 05 a 1,5
kg/cm2.
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FICHE TECHNIQUE
DE LA
REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE

FIAT-FRANCE - FFSA
140, av. des Chnmps-Elysées 75 - PARISS

Service dos isess Détachées :
e Enrico-Fermi - 78 - TRAPPES

MOTEUR

Type : 110 F 000,
Arvidre, 4 temps, 2 cylindres en ligne.
Cylindrée : 499,500 cm3

Alésage x course :
Rapport volumétrique
Puissance administrative : 3 CV.

Puissance maxi (DIN) : 18 ch a 4600 tr/mn.
Couple maxi (DIN) : 3,10 m.daN & 3000 tr/mn.

Carter-cylindres
Aluminium, comporte les Isgements de’ peliers

de vilebrequin et d’a
Los ‘cylindres sont séparés, en fonte, avec des

ailettes de refroidissement.

Culasse
En aluminium, unique pour les 2 cylindres. avec

ailettes de refroidissement, siéges et guides de

soupapes rapportés.

Vilebrequin
En fonte spéciale, 2 paliers, avec contrepoids

central.

674 X 70 mm.
a1

Bielles
En acier estampé et traité.
Pistons
En alliage léger, fond plat, axe déporté, 3 seg-
ments étanchéité, 1 racleur.
Soupape
En této, commanddes par culbuteurs.
 tétes : adm. 32 mm: Ech, 28 mm.

Angle de portde - 4w
Jeu de marche a froid

adm. et éch. 0,15 mm.

tribution
Arbre a cames dans le carter, commandé par
chaine

Fonctionnement avec jou sux soupspes admis-
sion et échappement : 0,39 m

AOA : 25° avant PMH

RFA : 51° aprés PWIB,

E : 64° avant PMB.

: 12° apres PMH.
Graissage

Graissage Sous pression par pompe & engrena-
ges entrainée par arbre 4 cames et munie dun
clapet limiteur de pression

Pression normale : 2.! ars ou kg/cm2.

Epuration par filtre centrifuge a débit total.
Refroidissement

A air, ventilateur centrifuge & 14 pales calé sur
arbre de_dynas

Courroie « Ventifiex 1,072 - 704 x 10 mm - 40°.

Yhemmsra( réglant le volet de sortis dai.

t douverture du volet : 70 & 74°

s compléte : 81 a
Alimentation
Pompe a essence B.C.D. & membran

Carburateur Weber 26 IMB 4. Starter progressif
commande manuelle

Eléments de_réglage :

Diffuseur

Gicleur principal : 112.

Gicleur ralenti

Gicleur de starter : 90 F 5

Emulsion d'al A

Siege de pontoat : 125

Niveau flotteur : 7 mm: Course : 8 mm

Filtre a air a cartouche papier.

Dispositif de réaspiration des gaz et des va-
peurs d
Allumage

Systeme batterie, bobine, allumeur et bougies

Bobine : Marelli BE 200 B, Bosch TK 12 A 17,
Martinetti G 52 S.
Allumeur : Marelli S 76 D - Rotation : sens hor-

loge.
Ceartoment dos contacts :
Angle de came : 88°3

047 a 0,53 mm.

| 1840 m [—avizim |
3.025m 1320m .
Avancs initale : 10" - Repérs sur poulie dynamo =
(10° = 13 a 14 mm sur poulie). e da ] Raspor] pa s
Avance vmr courbe au verso, I"’“’,""' dE ’W‘:' H;:é poi
Bougies : Marelli CW 225N, Champion L 85, i halte mm‘l’""'"
Bosch W 22
Ecartement des électrodes : 06 & 0,7 mm. 18,960 4,800
10590 8,650
ENBHAYAGE 6.660 13.700
Type : Verto 160 D monodisque & sec, méca- |4 4.480 20.350
nisme & diaphragme. 4 26.350 3470
Garnitures : Ferodo A 3 S T

Dimensions des garnitures :
Garde a la pédale : 15 a 20

BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

4 rapports avant synchronisés et 1 M.AR.
Commande par levier au p\a cher.
Couple conique : 8 X

155 1143 mm.
mm.

Jeu entre dents pignon couronne
0,42 mm.

TRAIN AVANT

Roues _indépendantes.
Bras oscillants reliés a la coque par pivots et
bagues_élastiques

Niveau Indicatour
Carburant bz mmw G vissse

Compteur Averisseur
otatsaieur Sonore

Ouerure
a capol

Témoin
min essence. lave-glace

clgnotants

PREMIER

Remplissage

sous capot AV.

naire.
Ouverture capat

CONTACT

Hille moteur
arriére.
W 4[) ou

essence.
22 | ordi- té
10

droit. 2
w

Commuateur

eclarags

Gommande
Condrier esuieglace

Témoin de
pross. dhile

Eclairage tableau
o borg Conact

Temoin foux
de'route

Accerateur
e Starter

Lovier do

Froin &
main Démarreur

51
30 (—15

jauge

llqmde de freins

q.mm,
7% Is Baquille o ple

apot AV, coté
liquide Fiat
Pres:
ou kg/ci
T2 'Corcasse
1.0 AR : 1

Ouverture
tirer
vib!

ot moteur
Capot amo.

ape
la poignée.

etiquette bleue.

i do st flars
pneus

radia




Etude N° 318 Ter

DE NOVEMBRE 1972

Réglages a pleine charge (contrdle & vide) :

Chasse : 8 a 10° (8 &
Carrossage : 40° & |zu (2:20' & 3).
Pincement

0a2mm(4a6 mm),
Inclinaison ‘du_pivot : 6%

TRANSMISSION

Transmission. aux roues AR par irbre
rigides articulés dans le dlﬂsrevnel par 2 dés
et un joint élastique coté roue.

Vis et secteur. Barres indépendantes pour cha-
que roue.

Rapport de réduction : 26 a 2.

Rayon de braquage : 430 m.

TRAIN ARRIERE

Roues indépendantes motrices.
Bras oscillants reliés au soubassement.

SUSPENSION AVANT ET ARRIERE
Ressort transversal, 1 lame maitresse
mes.

Fleche sous charge de 135 kg : 28 %3 mm.
Arriére : Ressorts_hélicoidaux.

Hauteur du ressort libre : 219 mm.

Hauteur sous charge de 410 = 20 kg 148 e,
Hauteur st charge de 575 =29 kg : 120 mm.
s AV et AR : hydrauliques télesco:
piaues & doublo. effet AIV.

MOYEUX - FREINS

Moyeux AV et AR sur roulements a muleaux

Freins hydrauliques aux quatre rou

Type : & machoires & expansion auto-centreuses
avec rattrapage automatique du jeu.

Frein a main sur roues arriére.

@ tambours : 170 mm.

Nature des gamitures : Ferodo 4 Z.

imensions _des garnitures : 30 X 180 mm
dpaisseur : 42 8,43 mm (collés).
Surface totale de friction : 432 ©

Alésage Qu maitre-cylindre : & 3/4
A\esage des cylindres de roues : AV @ 7/8";

oo 3 s pédalé : 2.5 mm.

EQUIPEMENT ELECYRIQ E
Ah,

Batterie : 12 V 3

Duname & Fiat DoV, 90/ 12/16/3 S.

Régulateur : Fiat GN2/12/11

Démarreur : Fiat B 76 0.5/12 s,

Lanceur direct aves roue))

Funiblos 6 06 & A dane Corteat sous capot AV.
Lampes

Projecteurs : 45/40 W ballon bifil.
Indicateur direction AV, lanternes AV, feux de
stop, lanternes AR : ballon bifil 21 x
Thdicatours. direation AR ballan 34 W'
laque d'immatriculation : ballon 5 W.
Eclairage Intsrieur : navette 5 W.
mpes témoin : & tube 3 W.

Roues type a drsque 31/2 x 12",
neus : 12 a carcasse radiale.
Pression ; ol o P
Couples de serrage (m. daN w m kg)
Ecrou de culasse : 2,5 puis 4,1.

Ecrou de rampe de nulbu!eurs 124,

Fixation ressort a lames dans pore lusee 785,
Ecrou de roulement avant de fusé

Axes diartculation des triangles sur coque : 6.
Vis de roues

Dimensians (volr s.maueuey.
Poids (kg)

A vide en ordre de marche :
En pleine charge - 850

Poids maxi remorquable : 300.
Nombre de personnes transportées : 4.
Vitesse maxi : 95 km/h

530.
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Courbe d

‘avance centrifuge

LUBRIFIANTS - INGREDIENTS - PERIODICITES

1
Au-dessus de 0°C -

20 W 40
Fiat W 90 M

roduit Carburant Huile moteur boite deaitesses || iquide de freins Graissage
Quantité ... . 21 251 111 022 1 Roulements roues avant
20000 km
Préconisation ...... Ordinaire De — 152 0°C - 10 W 30 Extréme pression Liquide Fiat

Roulements roues arriére
étiquette bleue 30000 km
SAE_J 107

Périodici

10000 km 30000 km

1 fois par an Graisse Fiat MR 3




EVOLUTION

DE LA CONSTRUCTION

des FIAT

”"500”-""500 D"

-"500" (110 F) et "500 L"”
de 1961 &

1972

Depuis notre premlére Etude Technique et Pratique des Fiat « 500 » ce modéle a
e d

subi un certain nombr

Tous ces changements lnn( étudiés par organes et se rapportent s=ulcmunl a l'évolu-
tion de la construction de ces modéles depuis la RTA n° 179 de mars 1

Pour les car mirl!llques. réglages et conseils pratiques qui n'y figurent pas, se

reporter aux pages 1 a 32 de ce volume.

© MOTEUR

CARACTERISTIQUES DU MOTEUR 110 F 000

Type < 110 F 000.
Puissance maxi
— 18 ch (DIN) a 4600 tr/mn;
—(2 ¢h (SAD) & 4500 tr/m
Couple max
— 310 mkg (DIN) a 3000 tr/mn:
— 360 mkg (SAE) & 3500 tr/mn.

VILEBREQUIN

Diametre des paliers : 53,970 a 53.990 mm.

Jeu diamétral : 0,030 a 0.070

Jeu latéral : 0,30 a 0,

Eora!do. 1 Fepase ‘s wolant oteur, orienter sonTaBataRI

le haut, les pistons étant au PMH, si on le montait dans la
position opposée a 180° on perdrait I'équilibrage de I'ensemble
vilebrequin-volant.

CYLINDRES

Les fits des cylindres ont été modifiés en fonction du dis-
positif de sireté du chauffage. Ils possédent une gorge circu-
laire & section carrée dans le plan supérieur.

Alésages des cylindres (en mm)
— Classe A : 67,400 2 67,410;
— Classe B : 67,410 a 67 420;
— Classe D : 67,420 & 67.4:

Depuis fin 1966 (n° muteur 1324 210), les ]amts d'embase des
cylindres ont une épaisseur portée de 0,2 0.3 mm ce qui
implique une hauteur de cylindre (du plan de Joint de culasse
au plan d'embase) réduite de 1/10 de mm.

Joint
Montage Hauteur Références des cylindres WO s i)
Ancien . ceeenns 90 4124025 4123446 ** 4047061 02
Nouveau . 89,8 4159059 4159060 ** 4159058 03
u plan de joint de culasse au plan d'embase.

e Sur « Jardini



PISTONS

Les pistons doivent étre montés la fente orientée du coté
opposé a l'arbre a cames sauf sur les « 500 S » et « Jardi-
ire ».

A partir du moteur n° 1289 803, les axes de piston sont moins
épais avec un diamétre intérieur porté a 13 mm. Ces axes peu-
vent étre montés a la place des anciens.

Jeu entre piston et fat (mesure a la base de la jupe) : 0,035
a 0,055 mm.

Différence maxi de poids entre les pistons : = 25 g.
Jeu & la coupe des 3 premiers segments : 0,25 & 0,35 mm.
Jeu a la coupe segment racleur : 0 mm.

065081
4119426

En bas, le nouvel axe de piston comparé a I'ancien modéle (en haut)

AXE DE PISTON

Appariement axe/bague de pied de bielle.

Alésage de la bague posée et fraisée : 20 & 20,006 mm.
@ axe de piston : 19,99 2 19,995 mm.

Jeu entre bague et axé : 0,005 & 0,016 mm.

(L'axe existe en cote réparation 0,2 mm).

DISPOSITIF DE RECYCLAGE DES GAZ

Les gaz s'évacuent a l'intérieur du couvre-culbuteurs d'ob ils
atteignent la canalisation (5) a travers la soupape (2) solidaire
du bouchon de remplissage d'huile et le filtre logé dans
tubulure elle-méme (voir figure).

De la canalisation (5), les gaz et les vapeurs d'huile sont
aspirés & nouveau par la canalisation (9) reliant le fikre a air
léu carburateur ce qui les empéche de se répandre a I'extérieur

lu carter.

DISPOSITIF DE SECURITE POUR LE SYSTEME
DE CHAUFFAGE
En vue d'éviter le passage des gaz dans le systéme de chauf-
fage a la suite d'une détérioration éventuelle du joint de cu-
lasse, il a été prévu un dispositif de sireté assurant I'évacua-
tion de ces gaz.
Ce dispositif est constitué par (voir figure page suivante) :
—Une gorge circulaire & section carrée creusée dans le plan
supérieur du fat du cylindre;
— Un conduit ménagé dans fa culasse;
— Une vis creuse.
Les gaz s'échappent a travers le conduit et la vis; cette
derniére assure également la fixation du carter collecteur.

Dispositif de recyclage des gaz
(récupération des- vapedrs d'hulle du. carter)

1. Couvre-culbuteurs - 2. Soupape d'évent - 3.
-"4."Filtre - 5. Canalisation - 5. Filtre a ai C: r - 8.
flamme - 9. Canalisation entre filtre a air et canalisation

7
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Dispositif de sareté du systéme de
- Gorge circulalre dan les fts de cylindres
cul . Vis creuse

hauffage :
2. Conduits dans la

DISTRIBUTION
Par soupapes en téte, commandées par tiges et culbut

A B

¥ /ff’r“ u
mm;ﬂ?i' 115189,

06492 0 1151y 1A

370730 4137985,

6t 9 4L

Augmentation du diamétre de la partie
des

letée des vis de réglage
culbuteurs

CULBUTEURS

En acier forgé.
Alésage des cuvbu\eurs . 13015 ia 18 043 mm.

Jeu de montage das culbuleurs 0016 4 0,055 mm.

Alesege des paliers d'arbre : 18,005 a 18,023 mm.

Jeu de montage de I'arbre : 0,005 a 0,035 mm.

Début 1966 (3 partir du n° moteur 1136 118), les vis de ré-
glage de jeu aux culbuteurs ont un filetage de 7 au pas de 100
(au lieu de 6 au pas de 100) ce qui a amené de nouveaux cul-
buteurs et écrous de blocage.

SOUPAPES

Diamétre des tétes : adm. 32; éch. 28 mm.
Hauteur des levées de suupapes : 9,45 mm (sans jeu).

Arbre a cames entrainé par chaine, monté sur deux paliers
alésés directement dans le groupe sans calage de coussinets.

Diamétre des port
—Caté pignon do distribution o 2075 243,00 mm;

— Cbté volant : a 22,00 mm.

Alésage des logements dans le groupe
— Coté pignon de distribution : 43,025 4 43,064 mm;
— Coté volant : 22,020 & 22,053 mm.

Jeu diamétral :

— Coté pignon de dls(rlbut[on )
— Coté volant : 0,020 a 0,
Calage distribution : ldenthue a moteur 110 D.

,025 2 0,089 mm;

POUSSOIRS
Cylindrigues.
Diamétre standard : 21978 a 21,996 m
Alesaqe des logements : 22, 021 a 22003 mm,

Cutes réparation : 0,05 et 0, m mm

DE

Int. Ext.
Nombre de spires utiles . 7 5
Nombre total de spires 85 .5
Diamétre intérieur 23 "mm
Diamétre du fil 37 mm
Hauteur libre 469 mm
Hauteur sous 5

.| 355 385 mm

sous. 51 "ka | sous 18,1 kg

27,1 30,1 mm

sous 17 kg |sous 382 kg
5 kg 15 kg

GRAISSAGE

Le graissage s'effectue sous pression par une pompe 3 en-
grenages incorporée au couvercle de distribution, entrainée par
Tarbre a cames et dotée d'un clapet limiteur de pression

¢ 3222 9870866
D 3222 4183338[7.5

Nouvelles cotes du tournevis d'entrainement de pompe & huile

4062085 ¢ 3222
708 | 4183336 o 3222




T'—

Epuration par filtre centrifuge a débit total.

La pression normale de graissage est de 2.5 a 3 kg/cm2.

Depuis le milieu 1968 (n° moteur 1817 681), le tournevis
dentrainement de la pompe & huile par I'arbre a cames a des
cotes plus importantes (passant de 6 & 7,5 mm sur le pignon 2
Queue et de 64 a 7.8 mm sur l'arbre & cames).
POMPE A HUILE

A partir du moteur 1882134, le clapet de surpression d'huile
a 6té modifié dans son traitement pour éviter d'engendrer du
bruit aux bas régimes. Le nouveau clapet porte la référence
987.046 et se reconnait a sa couleur gris clair.

REFROIDISSEMENT

A air par ventilateur centrifuge 4 14 pales calé sur I'arbre de
dynamo. Thermostat commandant le volet de sortie d'air.

Le début d'ouverture du volet s'effectue a une température de
70 & 74°C et I'ouverture compléte de 81 a 87°C.

ALIMENTATION

Assurée par un carburateur Weber monocorps inversé du type
26 IMB 4 (Fiat « 500 D/F ») ou 26 IMB 5 (Fiat « 500 D/F
Sport ») ou. depuis fin 1968, par un 26 IMB 6 (Fiat « 500 D/
F/L ») ou 26 IMB 7 (Fiat « 500 D/F/L Sport ).

4221560

Carburateur Weber (C. Ancien montage - D. Nouveau montage)

A partir de mars 1970, montage de carburateur comportant
un dispositif limiteur d'oxyde de carbone.

ELEMENTS DE REGLAGE DES CARBURATEURS WEBER

26 IMB 4 26 IMB S

ou6ou10 | ou7outl
Diffuseur 21 22
Diffuseur auxiliaire 400 400
Gicleur principal .. 112 125
Ajutage automaticité 235 2
Gicleur de ralenti 0,45 045
Gicleur de starter F 5/090 F 5/090
Calibreur air ralenti 235 235
Pointeau .......... 125 125
Niveau du flotteur ‘(mm) 7 7

Schéma de fonctionnement du carburateur Weber 26 IMB

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
En marche normale

Laair arrivant par la partie supérieure entre dans le venturi
(24) ot il se melange avec I'essence pré-émulsionnée sortant
du tube éjecteur (25). Le mélange comburant va ensuite vers les
cylindres en passant par le diffuseur (21).

De son coté, I'essence arrive par le raccord (8), est filtrée
par le tamis (7) et entre dans la cuve (16) quand le pointeau
(10) est ouvert. Ce pointeau comporte un dispositif amortissant
les effets néfastes provenant des vibrations moteur, des cahots
de la voiture, etc. et permet de ce fait d'avoir un niveau de
carburant beaucoup plus constant dans la cuve.

De la cuve, le carburant passe par le gicleur principal (15)
et arrive au tube d'émulsion (23). Ensuite, mélangé avec I'air
provenant du gicleur d'air d'émulsion (1) a travers les trous
d’émulsion (22) et le tube éjecteur (25), le carburant atteint la
zone de carburation constituée par le venturi (24) qui centre
parfaitement le mélange dans le diffuseur (21).

Circuit de ralenti

Lorsque le moteur fonctionne au ralenti et que le papillon
des gaz (19) est presque fermé, la dépression s'effectue  prin-
cipalement par le trou d'alimentation du ralenti (18). L'essence
est alors aspirée par le canal (3) aprés que son débit ait été
contrélé par le gicleur de ralenti (13) et qu'elle se soit émul-
slonnée grace a la prise d'air de ralenti (5). Le débit est réglé
par la vis pointeau (17).

Progression

Le papillon s'ouvrant légérement démasque alors le trou de
progression (20) qui est alimenté en carburant émulsionné tou-
jours par le canal (3). A I'ouverture du papillon correspond donc
un enrichissement en carburant qui apportera la progressivité
nécessaire dans la carburation,

Dispositif de starter

Ce carburateur est équipé d'un starter progressif & comman-
de manuelle. Le mécanisme comprend un boisseau (33) actionné
par un ergot (38) qui est relié au levier de commande (40).

En tirant a fond sur la commande de starter, le boisseau
monte & sa position supérieure (fig. A). Dans ces conditions, la

ntre, les ori-

fices (30 et 32) qui communiquent avec le gicleur de ralenti (48)

par le canal (26). L'air, de son coté, arrive par les orifices (35
3

Lorsque I'on fait tourner le moteur au démarreur, il se crée
une dépression qui, par la voie du canal (26) aspire |'essence
qui se trouve dans le logement du gicleur (48) et dans le pui-
sard de réserve (47), cette essence étant émulsionnée grace
aux arrivées d'air (45 et 46).

Par le canal (26) et les orifices (30 et 32), le mélange arrive
en aval du papillon par le conduit (34), un complément d'émul-
sion étant donné par I'entrée d'air (35).

e G
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Schémas de principe de fonctionnement
fu starter progressif

La richesse du mélange ainsi obtenu correspond a une mar-
che a froid du moteur. Avec I'élévation de température qui
apparait des que le moteur fonctionne, non seulement la ri-
chesse du mélange devient trop élevée, mais encore le debit
est trop important.

En repoussant progressivement la tirette de starter du ta-
bleau de bord, on fait descendre le boisseau (33) qui démasque
alors le trou d'arrivée d'air (27) ce qui appauvrit le mélange,

Plus le boisseau descend, plus débit et richesse diminuent,
d'ol la progressivité souhaitée.

Loorifice de mélange (29), le canal (28) et l'orifice (31) qui
communique avec le diffuseur (21) permettent une progression
réguliére de I'accélération, méme avec un moteur froid.

Plus on ouvre le papillon (19), plus on diminue la dépression
qui_ régne dans le conduit (34) d'ou un apport de mélange
moins élevé. Pour compenser ceci, le mélange va venir par le
circuit (31-28-29) ce qui rétablira I'équilibre.

@ moteur ayant atteint sa température de fonctionnement,
on peut fermer le starter. Le boisseau est alors en position
basse et obture I'orifice (29) : il n'y a plus d'alimentation addi-
tionnelle par le circuit du starter.

REGLAGE DU RALENT! (voir vue éclatée)

ralenti qui agit sur I'ouverture du papillon.

 Le réglage du ralenti doit s'effectuer moteur chaud,

® Régler & nouveau I'ouverture du papillon par la vis (21) de
maniére que le moteur tourne réguliérement.

® Ensuite agir sur la vis de richesse (15) pour obtenir le ré-
gime moteur le plus élevé possible.

® Régler d'abord I'ouverture du papillon par la vis (21) afin que
le moteur retrouve son régime de ralenti et ainsi de suite.

— 49 —

Vue éclatée carburateur Weber 26 IMB :
2. Couvercle - 4. Gicleur de starter - 7. Calibreur d'air - 9. Emulsion -
ralenti Porte-gic

11. Gicleur de . eur de ralenti - 15. Vis de ri
che: 21. Vis d'ouverture de papillon - 22. Corps de carburateur -
2. 28. Gicleur principal - 29. Porte-gicleur principal - 32,
Ensem! de starter - 42. Flotteur - 44. Pointeau et sidge de

e di 5
pointeau - 47. Filtre - 49. Bouchon de

dufiltre.

MISE A NIVEAU DU FLOTTEUR

Pour la vérification du niveau ou la mise a niveau du flotteur,
procéder comme suit :

® Stassurer que le flotteur (G) ait le poids prescrit (9 g), qu'il
ne soit pas percé, ne présente pas de déformations de surface
et puisse tourner librement autour de son axe.

® S'assurer que le sitge de pointeau (V) est bien vissé dans
son logement.

© Tenir le couvercle de carburateur vertical de maniere que
le poids du flotteur (G) pousse la bille (SF) montée en bout
du_pointeau.

. couvercle du carburateur étant toujours vertical et la
languette (LC) du flotteur en contact avec la bille, le flotteur

Réglage de la mise a niveau du flotteur




doit se trouver & 7 mm du plan de joint du couvercle, le joint
étant monté et bien applique

® La mise a niveau étant faite, vérifier si la course du flot-
teur est bien de 8 mm et, si nécessaire, modifier la position
de I'appendice (A!

® Au cas ol le flotteur ne serait pas  la position désirée, mo-
difier la position de la languette (L) jusqu'a obtention de celle-
ci, mais prendre toujours soin que la languette (LC) soit tou-
Jours perpendiculaire a I'axe du pointeau (S) et ne soit pas
usée, ce qui pourrait contrarier le libre mouvement du pointeau.
® Une fois le couvercle monté, s'assurer que le flotteur peut
jouer librement dans la cuve.

Nota. — La vérification du niveau du flotteur doit étre effec-
tuée a chaque fo;s que I'on procéde au remplacement du flot-
teur ou du pointeau. Dans ce dernier cas, il faut également
changer le lo!llt dé!nnchélté

POMPE A ESSENCE

Début 1966 (a partir du n° moteur 1177 075), la pompe a es-
sence est montée avec un isolant de 10,5 mm d'épaisseur et un
Joint entre isolant et pompe de 0.3 mm d'épaisseur.

Un Joint, également de 0.3 mm  dépalaseur. a 616 ajouté
entre bt ot |

Ref. nouvel isolant : 4 144917,

Héi Joint épalsseur 03 mm - 4 143 730,

A la méme date, le sige de clapet des pompes & essence
B.CD. na plus 6t fixé au corps supérieur par une plaquette
et une vis, mais emm:

Courant 67, les 110 F ont 618 équipées de pompes & essence

.D. n° 4170818, en remplacement des pompes n® 4 117 982.
Ces pompes different par.je. montage. du ‘corme supérieur qui
est serré sur le corps inférieur par six vis au lieu de cing.

9910053

9910066
8913608

Pompe & essence B.C.D.

9311476

\
>
=,
@g 9915832

Montage des siéges de clapets
A, Ancion montupe 550 Mo ouveay. montage

RESERVOIR D'ESSENCE

Le réservoir d'essence, dune forme différente laisse ainsi
plus de place dans le coffre a bagages. |l a maintenant une
capacité de 22 litres.

ALLUMAGE

ALLUMEUR

Marelli S 76 b

Calage initial :

Ecartement des comactu : 050 = 0,03 mm,

Angle de came : 78° % 3,

Avance centrifuge : debut 2 1600 tr/mn;
— 52922000 tr/mi
Z 168 20° & 3000 tr/ron.

BOBINE
Marelli BE 200 B; Bosch TK 12 A 17; Martinetti G 52 S.

BOUGIES

Marelli CW 225 N; Champion L 85; Bn!ch W 225 T1.
Ecartement des électrodes : 0.6 a 0,

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)
Ecrou de culasse : 4.1.
Ecrou auto-serreur chapenu de bielle : 35,
Paliers de vilebrequin :
Volant moteur :
Rampe de culbuteirs : 2.4.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
llqnes concernant le moteur, se reporter aux chapitres
MOTEUR » au début de ce volume.

© EMBRAYAGE

EMBRAYAGE

L'embrayage Verto 160 D est du type monodisque & sec avec
mécanisme a dlaphugme et butée a billes.
Garnitures : Fer de dimensions 155 x 114 x 3 mm.
Ce type d'embrayage dl"ére du précédent par I'absence de
ressorts hélicoidaux et des autres piéces constitutives du mé-
canisme (doigts, axes, pivots, etc.), ceux-ci étant remplacés par
un dluphraame
'stéme a, en particulier, |'avantage d'éviter a |'embrayage
de psuner quelle que soit I'usure des garnitures.
la_construction et le montage particuliers du dia-
phmnme perme ent une pression constante sur le plateau et
un effort constant sur la pédale alors que sur les voitures a
embrayage classique, I'effort augmente en fonction de la course.

EMIRAVAGE SUR MODELE « 500 F »

A partir du n* de munur 1974 623, |'épaisseur du diaphragme
a été rédult de 184 mm. De ce fait, I'effort a exercer sur
la pédale est devenu sncure moins important.

— 40 —
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CONTROLE

Pour le ¢ de I'embi il est
ser I'ensemble du groupe propulseur.

La dépose de I'embrayage ne présente aucune difficulté par-
ticuligre.

L'embrayage étant déposé, placer le couvercle de mécanisme
assemblé sur un montage approprié faisant office de volant
moteur, par calage d'une épaisseur de 7.9 mm (correspondant
2 I'épaisseur du disque entraing). Lui faire accomplir quatre
courses de débrayage en appliquant une charge d'environ 82 kg
sur le flasque de débrayage, dans la direction de la fleche (F).

cet instant, vérifier si :
® A une course de débrayage de 8 mm correspond un recul
de 1.4 mm du plateau de pression.
® La cote x est de 37,15 1,1 mm.

Nota. — Si les cotes relevées sont différentes de celles indi-
Quées ci-dessus, le remplacement du mécanisme s'impose.

de dépo-

REPOSE

Avant la repose de I'ombrayage, vérifier la bague de cen-
trage Je Jolant moteur et lubrifier cette bague & I'aide de
graisse KG 15.

Le disque entrainé se monte le déport du moyeu coté boite,
Hoy, 2 lieu de lubrifier I'accouplement disque’ entrains e
d'entrée avec de la graisse KG 15,

flemonter le mécanisme et avant le blocage des vis au couple
de 08 21,00 mkg, centrer le disque & I'aida do I'outll A o

Contréle du mécanisme
d'embrayage a di -
ma s 1. Couverete. g

lateau

-2
de pression - 3. Pi
de flasque de débr

FIAT « 500 »
1961 a 1972

Nota. — Pendant la manutention et le montage, ne pas sai-
sir le mécanisme par le flasque de débrayage.

REGLAGE DE LA GARDE

La garde a la pédale de débrayage doit étre de 15 a 20 mm
Ce qui correspond a un jeu a la butée de 1,5 mm.

Nota. — Le voilage du disque ne doit pas dépasser 0,25 a
0,40 mm. N

COUPLE DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)
Ecrou boite de vitesses/carter d'embrayage : 3.,

Pour les autres caractéristiques, réglages et consells pra-

tlques concernant I'embrayage, se reporter auy chapitres
« EMBRAYAGE » au début de ce volume.

© BOITE-PONT

La boite de vitesses et le différentiel sont dans le méme
carter.

ARBRES DE DIFFERENTIEL

Depuis mars 1972 les arbres de différentiel ont 6t6 remplacés
par des arbres renforcés montés sur le modéle « 600 » (voir
figure). Cette modification a entrainé celle du carter de diffé-
rentiel (ancien carter 4 108 005, nouveau 4 266 305).

REMPLACEMENT D'UN ARBRE DE ROUE

Le remplacement d'un arbre de roue nécessite- la dépose de
la boite de vitesses et le désassemblage du groupe différentiel.
Le démontage du boitier de différentiel s'effectue a I'établi.
-IDelramer le- manchon d'embout darbre de roue et retirer
celui-ci.
o Déposer le couvercle de maintien du capuchon caoutchoue
et retirer le capuchon.
® Retirer le frein de I'écrou de réglage.
Démonter I'écrou de réglage, le boitier porte-roulement etle
cone de roulement.
® Déposer les vis d'assemblage des deux demi-carters et de
fixation de la couronne et déposer celle-ci.
Déposer la cuvette de retenue de I'axe de satellites.
Déposer les pignons satellites en sortant leur axe.
® Sortir I'arbre de roue.

Pour la repose :

® Introduire I'arbre de roue.

$ Remonter le pignon satellite et son axe.

® Remonter la cuvette de retenue des axes de satellites

Arbres de différentiel



© Reposer la couronne de différentiel et I'assembler avec les
deux demi-carters.

© Remonter le cone de roulement, le boitier porte-roulement
et son écrou de réglage.

® Reposer le frein d'écrou.

® Reposer le capuchon caoutchouc et son couvercle.

RAPPORTS DE TRANSMISSIONS

e | aase pour
Rapports finals 1000 tr/mn
{combinaisons |, FapPorte, | de transmission | moteur avec
e la boite | Gouple de 8x41

125 x 12

37 18.96 48 km/h

2,067 1059 865 km/h

130 6,66 1370 km/h

0875 4,48 2035 km/h

5,14 2635 347 km/h

PLAQUE ROULEMENT ARBRE RENVOI

Depuis 1967, la plaque de retenue de roulement d'arbre de
renvoi de boite de vitesses est maintenue par des vis 2 tétes
fraisées avec portée conique de 5 mm (au lieu de 45). Ces
nouvelles vis sont & empreinte cruciforme et sont montées avec
rondelle éventail.

Précharge des roulements de différentiel : 14

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Ecrou fixation pignon/arbre secondaire : 2,5 & 3,5.

Ecrou fixation pignon/arbre renvoi : 5

Vis couronne sur boitier différentiel : 4 & 5.

Ecrou boitier roulement de différentiel sur boite : 18.

Ecrou joint élastique sur arbre de roue : 12 a 18 (couple ro-
tation 0,05 m.kg).

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
tiques concernant |'ensemble boite-pont, se reporter aux
chapitres « BOITE-PONT » au début de ce chapitre.

O TRAIN AVANT

CONTROLE DU TRAIN AVANT (2 vide)
Chasse : 9% 1"
Carrossage : 2°40' £ 20",
Pincement : 51 mm.

REMPLACEMENT D'UN PIVOT DE FUSEE

Dépose

© Extraire le moyeu-tambour aprés avoir démonté le chapeau,
la goupille et I'écrou de fixation.

 Sortir le cone de roulement intérieur de fusée.

 Dévisser les deux écrous de fixation et déposer le plateau
de freins complet.

Démonter |'estendbloc.

Chasser la goupille élastique fixant le pivot de fusée.

© Démonter le bouchon obturateur inférieur et sortir le pivot.

Repose

© Mettre en place le pivot de fusée aprés s'étre assuré, par
un controle, que toutes les autres piéces sont en position cor-
recte et reboucher le bouchon obturateur.

© Mettre en place la goupille élastique.

® Remonter I'estendbloc.

 Remettre en place le plateau de freins et le fixer.
 Reposer le cone de roulement intérieur de fusée.

® Reposer le moyeu-tambour.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Ecrou des bagues élastiques bras oscillant sur coque : 4 2 45.
Ecrou fixant ressort sur coque/sur montant : 4.
Ecrou fixant le montant au bras oscillant : 55 a 6.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
tiques concernant le train avant, se reporter aux chapitres
« TRAIN AVANT » au début de ce volume.

© SUSPENSION ARRIERE

La suspension arriére est a roues indépendantes avec ressorts
hélicoidaux et bras oscillants.

~



Nouvelles caractéristiques des ressorts arrigre :
Hauteur libre : 219 mm.
Hauteur sous charge :
— 148 mm sous 410 = 20 kg;
— 120 mm sous 575 = 29 ky
Hauteur du ressort bloqué
Flexibilité : 17 mm/100 kg.
En 1966, & partir de la voiture n° 1128799, les axes d'attache
de bras de suspension arriere ont vu leur extrémité filetée
passer de 12 X 1,5 mm a 12 X 1,25 mm, les écrous de blo-
cage variant également.
Pncemen! des roues arriére (identique pour les 2 roues) :
a 025,

93 mm.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Axes bras oscillant arriére : 6 a 7.

Support bras “oscillant arriére sur coque : 4 a 5.

FIAT « 500 »
1961 a 1972

O DIRECTION

COMMANDE DE DIRECTION

En novembre 1970 I'arbre de commande de direction 4 107 366
a été remplacé par |'arbre référence 4 226 304. Depuis décembre
1971 la commande de direction a été modifiée, le tube rigide
a été remplacé par un arbre comportant deux joints de car-
dans (voir figure avec références des pieces).

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Levier sur boitier direction : 10.

Rotuies sur barres direction : 2,5 a 3.

Boitier et support de levier de renvoi sur comie :
Axe de levier de renvoi de direction : 55 &
Volant sur arbre direction : 4 & 5

2225

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
tiques concernant la suspension arriére, se reporter aux
pitre « SUSPENSION ARRIEHE » au début de’ce volume.

Pour les autres caractéristiques, réglages et consells pra-
tiques concernant la_direction, se reporter aux chapitres
« DIRECTION » au début de ce volume.

A 4033658

3 mmnm

16100811
12605570
10519601
18044321

A 4107366
A 4160024

16043621

10516670, @Q

10519601,

assial
12643701
10516470
15896211
a2
10516470
411131,
4210856,
4255041
16100811
10516670
4110404

16104121,

2041261 200

wgmmsv

4135824
497571

4230534

Arbre de
de_di

A. Ancien montage -

B. Nouveau montage

s commande

42263048

Ensemble de commande de
direction a car

233105
16104121

0781411
4243694




4193733
4193735
4193734

© FREINS

RACCORDS DE CIRCUIT

“Depuis_fin 1967, divers raccords du circuit de freinage ont
été modifiés, notamment le raccord d'arrivée de liquide au mai-
tre-cylindre qui s'effectue désormais par un raccord en plasti-
que maintenu en place par une rondelle-ressort en étoile.

MAITRE-CYLINDRE

A partir de septembre 1970, des bagues d'épaulement en
caoutchouc ont été montées a la fixation du plongeur sur la
pédale. Ce montage améliore le centrage du plongeur.

En mars 1971, un nouveau maitre-cylindre a été monté, il
est équipé d'un piston-poussoir d'une seule piece.

COMMANDE HYDRAULIQUE
Depuis le n° de chassis 1799302, les extrémités des tuyaux
rigides ont été modifiées en double cone au lieu d'un simple
épanoui
partir du chéassis n° 1732667, le réservoir de liquide de
frein a ét¢ modifié, dans sa forme et dans sa disposition. Voir
figures : C. Ancien montage; D. Nouveau montage.

PEDALE DE FREIN

Depuis septembre 1970, modification de I'ancrage de la pé-
dale de frein sur le support de pédalier.

Raccords des tuyauteries rigides
C. Ancien montage - D. Nouveau montage

/_\ /— = 4029190-935001 ¢

r \ 4167624-4167825 0

4057031 c,

L— — 4167620 0

D %6105 c

((\/ ) = 4167816 0

Q \m\,_,’,/z/// 838569

s —— 4077588 0

¢ 4051510 o [l 0 178, — -
0 4167814 & 40484 ¢ 7

\\ / 1404 A O 4167816 0

© 4057029 \ 4076568 o (> 4029190 995001 ¢

€ 4057053 M — 021344 ¢ 4167824-4167825 D

0 4167810
0 416782,

4167834 0
e |

€ 4029189

4057032 ¢
4167822

€ 4057030
€ 4037054
0 4167812
0 4167830

¢ 4029188
D-4167826-4167827,

Ll




FIAT « 500 »
1961 a 1972

4122826
4099978
4110815,
4100548,
-15187001

10396080.

4148311
4148312

4033893-4062567.
7]

4161970
18053080

4156084
4156095

N
(Q/ /,/ 872181

4024808 Aminmll(-'-:-‘n;::l-.r:u'l':ml‘i'::w de freins
4053995-4062567

num
13631601
s
a180561
“7”77‘ \
4174729
4058057 —
4176891
4176692
\
\
\
4194659 N
4194658 \\
4174885 \
12831801
4171388
4167896
19053082
103180

4176018-4176017. Aménagement réservoir liquide de freins (D. Nouveau montage)

4010048 TAMBOURS DE FREINS

4185210 Les tambours de freins ont été renforcés en méme temps
que la modification d'auto-réglage. Les nouveaux tambours com-

portent maintenant 8 nervures intérieures au lieu de 4.

COUPLE DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Fixation moyeu et plateau de frein sur bras oscillant ar-

iére : 6.

DISPOSITIF DE RATTRAPAGE i
DE JEU DES MACHOIRES X .
Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
A partir de novembre 1970, ce dispositif d'auto-réglage qui tiques concernant les freins, se reporter aux chapitres
éuixln?laﬁaé par une bague-écrou est maintenant assuré par « FREINS » au début de ce volume.
un circlip.

e iAB




O EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DYNAMO
Type : D SV/90/12/16/3S.
Tension : 12 Volts.
Puissance continue : 230 W.
Puissance maximale : 320 W.
Régime d'amorgage : 1200 tr/mn.

REGULATEUR
Type : GN 2/12/16.
POULIE D'ENTRAINEMENT
Depuis février 1970, le moyeu de la poulie de dynamo a été
renforceé, son diamétre ainsl’ que celur des rondelles d'épals-
gmenté. e diametre des ron-
delles. d'appui des Gcrous de fixation ost passsde 54 455 mm.

ECLAIRAGE
Les projecteurs sont du type a faisceau code asymétrique.
Leur réglage sera effectué voiture vide, sur un sol parfaite-
ment plat, 2 5 m d'un écran opaque vertical situé en pénombre.
S'assurer que I'axe du véhicule est parfaitement perpendiculaire
. 4 la surface de I'éc
Uentraxe des projecteurs doit étre de 0,83 m.

INTERRUPTEUR D'ECLAIRAGE

Depuis février 1969, I'interrupteur d'éclairage ainsi que le le-
vier de commande sous le volant sont équipés de prises bar-
rettes au lieu de fiches.

DEMARREUR

Début 1966, a partir du moteur n° 120478, le carter-moteur
est modifié car la fixation du moteur de démarreur ne se fait
plus par une vis et deux goujons, mais par trols goujons.

Sur les voitures sorties d'usine a partir de janvier 1966, on
note également un changement du levier de lanceur du démar-
reur et un remplacement du capuchon protecteur en tdle par
un capuchon en caoutchouc.

ESSUIE-GLAGE

A partir de novembre 1970, les moteurs d'essuie-glace ont
6té_uniformisés sur tous les modéles. La manivelle d'entraine-
ment est maintenant indépendante du moteur.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE « 500 L »

Apparue en septembre 1968, la Fiat « 500 L » (version luxe
de ce véhicule) outre une finition plus luxueuse, un tableau de
bord identique a celui de la Fiat 850, etc.. posseds un équi-
pement électrique qui différe par ce qui
I Montage: d'un. nouvea. combing. d. forme. différente, com-

portant un indicateur de niveau d'essence. Les témoins des
feux de direction et des phares sont incorporés au combiné;
— Nouveau porte-fusibles. i

FUSIBLES

A/1 - Avertisseur sonore; Lam-
pe rétroviseur.

B/2 - Feux direction; Indicateur
niveau d'essence, pression hui-
le; Essuie-glace; Stop

C/3 - Code droit.

D/4 - Code gauche.

E/5 - Phare gauche et témoin;
Feu position AV drolt; Feu posi:
tion AR gauche.

F/6 - Phare droit; Feu position

AV gauche et témoins; Feu po-
sition AR droit; Feu de plaque.

Emplacement des fusibles

4042302
4042300
4042293
Poulie de dynamo : C. Ancien montage - D. Nouveau montage

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
tiques concernant I'équipement électrique, se reporter aux
chapitres « EQUIPEMENT ELECTRIQUE » au début de ce
volum

SCHEMA ELECTRIQUE « 500 D »

ition et direction avant - 2. Projecteurs - 3. Feus do
ks acite & asibies + 5 Avavtouess Batterle

nde de jauge & essence sur m-'
10. Moteur essuie- 1z

dmcmm -
15. Té-

Commutateur
16, Lampe d'éclsirage oo

rect
Lampe. imﬂ\n et

Lampe.te niveau d'essence
d'huile - 21 L-mp. umnnn de feux
plafonnier -

| Gontamtma o sl rrupt
27. Régulateur de charge - ynamo - 29.
51 Bouies - 2. Allumeur = 54, ‘Manoconiact de. prossion d‘hull- -
34. Lanternes arriére - 35. Eclaireur de plaque de pol
Les véhicules importés en France sont équipés de ma- sat
parasit ur comporte également un rotor antl-
lumage

urs. anti-
ité ainsi

SCHEMA ELECTRIQUE « 500 L »

- fous avant de pesition et direction . 2. Projecteurs route et code -
3. Avertisseur sonore - 4. ion | 6.

i
rupteur do feux direction - 13, rtisseur sonore - 14,
airage extériour ot d‘appels lumineux - 15, Indi

tac
s le mmn.aur. "4 eclairage
*Dynamk . Démarreur

o “dallumage 34. Dlnllhunnr Jaliumage -
55 Mancontaet e -
tion

ougles
5. Vo e d position, stop et direc-
1. Fe plaque minéralogique
COULEURS DES Fus
+ Grigio : Gris -
 ove. + Roses Rouge -

rde : Vert - Viola : Violet



1961 a 1972

SCHEMA ELECTRIQUE 500 D

(voir légende page 46)
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ETUDE N° 179
RTA DE MAR& 1961 J

FICHE DESCRIPTIVE R74A ﬁ

FIAT 500

et 500 D

1,200m

e
1421m

1,520m

SPECIFICATIONS MOTEUR

4 temps. Refroidissement par air,
2 cylindres en ligne,

Alésage : 66. Course : 70, Cylindrée : 479 cm3.
Toux de compression

Puissance fiscale : 3 C!
Puancelmael': 1 e & 4500 e/

CARBURATEUR

REGLAGES GROUPES

Calage de distribution avec jeu théorique de
045 pour adm. et 0,38 pour éch. :
AOA : 9 avant PMH
RFA : 70° aprés PMB
AOE : 50* avant PMB
RFE : 19 aprés PMH
Jeu pratique aux soupapes : adm. 015;
éch. 0,15,

°

: WEBER,
Tyi 26 IMB1.
Inv.rli avec starter a main,

Ralenti : 4
Emulsion : F8.

ALLUMAGE

Batterie : 32 AH. 12 V.

Pole négatif & la masse.

Allumeur : Marelll

Avance automatique cenirifuge. B ‘
obine : Marelll,

Ordre’ dallomage : 12.

DITE DE VITESSES

Avance Inm
Avance a
AVancs fatales n*z
Ecartement contacts rupteur : 045 mm,
Bougies : Marelli CW 225 N.
Ecartement électrodes : 0,6 mm.

4 vitesses AV et une marche AR.
Commande av plancher. ’

Rapports de démultiplications
v vitesse : 3,273

0875
Mnrehc AR 4134 21

oues indépendantes. TRAIN AV

Rnunﬂ A lames transversal avec amortis

seurs télescoplaues.
Direction & vis et secteur. ’ML" j” ‘

526 mm ou 1°%20,

l!" =1e

Pince 042 mm,

lncllnll!on dcs pivots

Pression gonflage des pneus 1 1,20 kg/em2.

Couple conique : 8x41.

ar ressorts
Amortisseurs télescopiques. R
Pression gonflage des pneus : 1,80 kg/cm2.

TRAIN AR
ont du type suspendu & couple spiral.
R aitias par bloc moteur-boite.
rvoir e : 21 I
stéme d e oldissement : DIVERS

171 Bnln de vlh es 1 1,01 1,
\‘qullldl de lrllnl : 0,220

Poids total : 485 kg.
soit tur VAV : 215 kg.

I'AR : 270 kn
Garde lll lol 13 cm

‘MQDELE DEPOSE
Reproduction rigoureusement interdite,




FIAT 500
1957 a 1961

RTa

CHARHCTERISTIQUES DETHILLEES

I. - MOTEUR

Type 110000 (110 D 000).

(les’ valeurs entre parenthéses se rapportent a
2 cylindres en ligne.
Alésage 86 67.4) mm.

e 70 mm.
Cylmdrée 479 (499,5) c
Rapport Volumétnque 695 (1),
Puissance fiscale 3
Puissance maxima 15 "16,5 ch & 4000 tr/;
(17,5 2 4400 tr/mn) (22 ch SAE).
Couple maximum 2ﬂ mkg a 2700 tr/mn.

VILEBREQUIN
En fonte spéciale & deux paliers avec contrepoids central

la 500 D)

de_grand ray

Palier avant dlamétre 53,970 & 54,00

arriére 53,070 4 54,00

Manetons de bielle = 44013 a 44,033
Jeu de montage

entre coussinets et paliers 0,020 4 0,065 mm
entre coussinets et manetons 0,011 a 0061
Pallors + eotes do réparation = minoration de diamétre
de 02-04-06-08-1mm
Manetons : cotes de séparation = minoration de diamtre
de 0,254 - 0,508 - 0,762 - 1,016 mi

!LOC .CYLINDRES

Le carter de vilebrequin est en aluminium et comporte
les logements des paliers de vilebrequin et d’arbre a
cames.
Les cylindres séparés sont en fonte et maintenus sur

Sur le carter aluminium, des paliers sont rapportés qui
servent de supports aux coussinets.

Lalésage du palier est de 63,940 4 63,

Diamétre extérieur du coussinet 63, 508 63,970,
Diametre intérieur du coussinet de’vilebrequin 54020 &
54,035.

Diamétre extérieur paliers 54,000 & 53,970.

tes réparation des coussinets d paller Qiyrés avee

le palier) sont les suivantes 0,2 - 0,4 - 0,6 -

Les coussinets de palier sont également. IvFea sans ice
paliers mais uniquement avec cote réparation 1 mm.

Léarbre a cames tourne directement dans le carter en
métal léger.

Les alésages des paliers dans le carter sont
43,025 A 43,064 coté distribution et 22,020 a 22, 053 coté
volant.

amatre des portées d'arbre 4 cames.

Cote disteibutan 22975 3 15,

Coté volant 21,979 a

Ton de Tamniage cte msmhuuon 1 0,025 a 0,089.

é volant : 0,020 & 0,074,
Poussoirs coulissant directement dans le bloc.
Diamétre des alésages neuf 22,021 a 22,00.
1r réparation (0,05) 22,071 a 22,05
2+ réparation (0,10) 22,121 & 22,100
Diamétre extérieur des  poussoirs
,000 9

17+ réparation 22,050 & S0m0
2* réparation 22,100 a 22,079
Jeux de montage
0=0,042
1 réparation 02 0 042
2 réparation 0= 0,04
(K& 207 dos eylnasee ver sapporti s Ndlamitieaeois
réparation des pistons : voir tableau cl dessous.

le carter par la culasse. Cotes réparation : S06 -
1° — 500 « Normale »
cote classe Diamétre piston Alésage fut cylindres Jeux de montage
A 65,980 a 65,990 66,000 a 66,010
Normale B 65,990 a 66,000 66,010 a 66,020 0,010 a 0,030
c 66,000 & 66,010 66,020 & 66,030
A 66,080 2 66,090 66,100 & 66,110
01 B 66,090 & 66,100 66,110 & 66,120 0,010 a 0,030
c 66,100 2 66,110 66,120 & 66,130

A 66,180 a 66,190
02 B 66,190 a 66,200
c 66,200 a 66,210

66,200 4 66,210
66,210 a 66,220 0,010 a 0,030
66,220 a 66,230 |

=

A 66,380 2 66,390
0,4 B 66,390 & 66,400
c 66,400 a 66,410

.

66,400 a 66,410
66,41 66,420 0,010 a 0,030
66,420 a 66,430

5
=

A 66380 4 66,500
06 B 66,590 4 66,
c 66.600 4 66 it

e

66,600 2 66,610
66,610 a 66,620 0,010 a 0,030
66,620 a 66,630

-

° — 500 D

67,380 a 67,390
67,390 a 67,400
67,400 a 67,410

o

Normale

Qwx>

67,400 & 67,410
67,410 & 67,420 0,010 a 0,030
67,420 & 67,430

=




LOGEMENTS DES SEGMENTS

107 et 2¢ segmenu (en haut) 2,090 a 2,105

3 segment 2,080

4 segment (ncleur) 4005 a 4,020,

A partir du moteur n° 71503, le deuxidme segment de
piston (en partant du haut) est identique au 3 (et non
plus au premier),

EPAISSEURS DES SEGMENTS

Segments normaux 1990 & 1,078
Segment racleur 3,937 a 3912

DIAMETRE DES PISTONS
1¢ 500 normale

Classe A mm 65,930 — 65940
En haut de la jupe Classe B mm 65,940 — 65,9
Classe C mm 65,950 — 65
se A mm 65,980 — 65,990
A la base de la jupe Classe B mm 65,990 — 66,000
e C mm 66,000 — 66,010

2° 500 D
En haut de la jupe

Classe A mm 67,295 — 67,305
Clnsle B mm 67,305 — 67,315

Classe C mm 67,315 — 67,325
Classe A mm 67,380 — 67,390

A la base de la jupe classe B mm 67,390 — 67,400
Classe C mm 67,400 — 67,410

Jeu de montage

En haut de Y Supe : 0005 — 0,115

A la base de la jupe : 0010—0030

JEUX DE MONTAGE
Entre pldon et cylindre (mesuré sur Faxe normal &
Yaxe de p! )
Au début de 1a ;Iupe
or

500 D 10,095 — 01
A la base de la jupe 0,010 — 0,030 limite usure 0,20.

En!n axe de piston et piston on doit toujours avoir du
ser:

— 0,080 limite usure 0,25

Entre segments et leurs gorges
1° segment 0,100 — 0127 limite \uux‘e 0,20
2¢ segment 0100 127 ite usure 0,20
3+ segment 0090 -— 0117 limite Ilsul‘e 0,15
racleur 0 - 0108 limite usure 015

Entre. .xmmm; dn nmnh dans le cylindre
Type RIV 0, 40 limite usure 0,55
Type NOVA 025 i 035 limite usure 050

Entre extrémités du 4+ segment : au contact.

Diamétre extérieur axe de piston

Epaisseurs des demi-coussinets: de bielle

Coussinets diminués de .... mm
‘Coussinet
normal .
0,254 0,508 0,762 1,016
de 1,534 1,661 1,788 1,915 2,042
a 1,548 1,670 1,797 1,924 2,051
Diamétres des manetons
Diminués de .... mm

Normal 3
0,254 0,508 0,762 1,016
de 44,013 43,759 43,505 43,251 42,997
a 44,033 43,779 43,525 43271 43,017

Bagues _de pied de bielle
Diamétre alésage de pled pour ls bague 21339 & 21,072
Diamétre extérieur de la bague 22,000 2

Serrage entre alésage et bague 0,028 a i

Ajustage axe de piston dans la bague de pied de bielle

1° — 500 normale

Alésage de
la bague | Diametr Jeu entre
montee et |axe de pistonaxe et baguel

alésée

Normal ...... 20,017 - 20,023 19,990 - 19,995(0,022 - 0,033]

Majoration 0,2|20,217 - 20,223 | 20,190 - 20,195/0,022 - 0,033|

Majoration 0,5(20,517 - 20,523 20,490 - 20,495|0,022 - 0,033|

2° — 500 D

Normal .

. 20,000 - 20,006( 19,990 - 19,995 0,005 - 0,016

Majorations
Normal
02 05
19,995 20,195 20,495
19,990 20,190 20,490
BIELLES

En acier estampé et traité.

Echelle cote réplnhon coussinets
0254 — 0508 — 0,762 — 1,016 mm

0,2/20,200 - 20,206‘ 20,190 - 20,195 (0,005 - 0,016

Majoration 05|

20,500 - 20,506\ 20,490 - 20,4950,005 - 0,016

Jeu latéral des coussinets de bielle 0,10 4 0,58 mm
00“6%“ de montage entre coussinets et pnllers de 0020 a
Entre co\lssine!s et manetons de 0,011 & 0,061 mm.

Diamétre des paliers dimizution de .... mm

Normal 0,2 04 ' 08 08 1

de 53,970 | 53,770 | 53,570 | 53,370 | 53,170 | 52,970
254000 | 53,800 | 53,600 | 53,400 | 53200 | 53,000




AMsage coussinets de pallers
coussinets diminués de .

Normal 02 04 0,6 08 1

de 54,020 | 53,820 | 53,620 | 53,420 | 53,220 [ 53,020
a 54,035 | 53,835 | 53,635 | 53,435 | 53,235 | 53,035

Diamétre des manetons
diminution de

Normal 0,254 0,508 0,762 1,016

de 44,013 43,759 43,505 43,251 42,997
a 44,033 43,779 43,525 43271 43,017

CULASSES ET SOUPAPES
Culasse en aluminimu, unique pour les deux cylindres.

1° 500 normale

Soupapes admission
Diamétre extérieur : 30 mm.
Diamétre_intérieur 26 mm.
Angle sitge 45°30°+5".
Diamétre tige 7,985 a 8,000.

Soupapes échappement
Diamétre extérieur 27 mm.
Diamétre intérieur 23 mm.
Angle sidge 45°30° = 5",
Diamétre tige

0 normale : 7,985 & 8,000.
500 D : 7,965 & 7,980.

20 Spécifications particulidres 500 D
Soupapes admission diamdtre intérieur 25 mm
métre extérieur 32 mm
Soupapes d’échappement diamatre intérieur 21 mm
metre extériour 28 mm
Diamétre minimum sidges smission 35 3 385
Siéges échappement 24 & 242 mm

wim, ETE
ane (RTA
DISTRIBUTION

Diagramme de distribution pour 500 normale (Jusquau
n® 33.433) (avec jeu de 0,45 mm pour le controle 9
Avance ouverture admission : 20° avant PMH.
Retard fermeture admission : 50° aprés PMB.
Avance ouverture échappement : 50° avant PMB.
Retard fermeture échappement : 20° aprés PMH.
Jeu normal de fonctionnement : 0,10 mm (& froid).
Diagramme de distribution pour 500 normale i partir
du n° 33.434 (avec Jeu provlsuu’e de 0,45 mm admission ;
0,38 mm échappement) :
vance ouverture admission : 9° avant PMH.
Retard fermeture admission : 70° aprés PMB.
Avance ouverture échappement : 50° avant PMB.
Retard fermeture échappement : 19° aprés PMH.
Jeu normal de fonctionnement : 0,10 mm (a froid).
Diagramme de distribution pour 500 D (contrdlé avec
un jeu de 0,39 mm) :
vance ouverture admission : 25° avant PMH.
Retard fermeture admission : 51° aprés PMB.
Avance ouverture échappement : 64+ avant PMB.
Retard fermeture échappement : 12° aprés PMH.
Jeu normal de fonctionnement : 0,15 mm (a froid),
Diamétre axe de culbuteurs : 14,988 4 15,000 mm,
Diamétre alésage culbuteurs : 15,016 a 15,043 mm.

GRAISSAGE
Graissage sous pression par pompe & engrenage_incor-
porée au couvercle de distribution et entrainée par Varbre

a cames.
Un filtre centrifuge est prévu dans le circuit.

REFROIDISSEMENT

Un ventilateur centrifuge & 14 pales calé sur l'arbre de
dynamo aspire I’air par une fenétre située derriére la car-
rnssene el Ienvoie sur les cylindres.

et commandé par thermostat permet la réutili-

sdlon d’une partie de I’air réchauffé par les cylindres tant

e la température a lintérieur du carter de clapet est
mféneure a 20°.

ALIMENTATION
POMPE A ESSENCE
Fixée au carter de vilebrequin, elle est entrainée par un
de

Depuis le moteur n' 71503, toutes les soupapes sont
équipées d’un anne: onté

arbre a cames au moyen d’une tige.

sur la queue.

GUIDES DE SOUPAPES

Diametre extérieur 13,052 a 13,062.

Diamétre intérieur 8,022 & BMD

Diamétre alésage dans culasse 13,000 a 13,018.

Serrage 0,034 4 0,062 m;

Jeu de montage des snupnpes dans leur guide
500 normale de 0,022 a 0,055 mm limite usure 0,15 mm
500 D : de 0042 a 0075 mm limite usure 015 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES (500 normale)
longueur libre 4
longueur sous 21 kg ( 1 kg) 36 mm
longueur sous 36,5 kg (+ 18 kg) 28 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES (500 D)
Diamétre mténeur : 193 mm.
Diamétre
Nombre de spires umes 4 7.%5.
Longueur libre : 572 m
Longueur sous 23,6 % H 3

sous 364+1s kg : 815 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

fraisage principal 45°% 5"
fraisage d’entrée 20°
fraisage du fond 75°

TEUR

Marque Weber types 26 IMB et 24 IMB, puis (& partir
du moteur n° 55.045) 26 IMB 1.
Diamdtre passage . 26 mm | 24 mm | 26 mm
Buse incorporée 20 mm | 18 mm | 21 mm
Gicleur principal 90

Gicleur ralenti 45 45
Gicleur starter 90 80F5 90
Emulslon 245 250 F 8

1,25 mm | 1,25 mm | 1,25 mm
Emulslon Talenti 235

FlLTRE A AIR

§ en papier avec enveloppe perforée et embouts
en matibre ‘plastique

COUPLES DE SERRAGE DES ORGANES
DU MOTEUR

Paliers de vllebrequm

Fixation

Chapeau, oo bletié
Palier d’axe de culbuteurs .

i
ie

Ecrou 6 fixation du ventilateur 4 Ta dynamo

Ecrou de fixation de poulie 4 la dynamo ..




1Il. — EMBRAYAGE

Du type monodisque a sec.

Garnitures en Ferodo.

iamétre extérieur des garnitures : 140 mm,
Diamétre intérieur des garnitures : 96 mm,
Epaisseur : 3,2 mm.

ombre de Tessorts : 6.

Diamétre exléneur des ressorts : 23,2 mm.

Charge correspondahte 2512 k.
Charge minimum : 19,5 ke.

ﬁessorts de l'anneau d’appui 3
Diamétre du fil : 1 mj
Diamétre extéricur : 95
Nombre de sp\res utlles H 10 5.0
Longueur : 19;
Longueur nccmnhé
Tension correspondante H 22 kg"‘DZ kg.
Garde de la pédale : 35 & 4
Vollage maximum du dnsque H 0 15 & 0,30 mm,

Jeu entre les cannelures entre le moyeu du quus et
Yarbre primaire, dans le sens longitudinal : 0,05 20,10 mm ;
dans. le sens transversal : 0,15 & 0,30 mm.

111, — BOITE DE VITESSES

Botte de vitesses ¢ groupe différentiel dans' le méme
carter en métal légo
o3 T Tapporis avec quatrieme surmultipliée,
Bhinons e B3 et 4 toujours en pr
Fighons Sntiiinés munis de clabots d'engrénement.
1° Dans les premiers montages, les rapports étaient :

17 vitesse : 1—1 = 3,272, démultiplication globale 16,769.

31

2 vitesse : —- = 2,086, démultiplication globale 1058,
2 . .

& vitéise ;o =13 , démultiplication globale 683
21 &

4 vitesse : 2—‘ = 0,875, démultiplication globale 4,484.

24 36
M. AR : x— = 4139, démultiplication globale 21,182

Huile & employer : SAE 90 EP (1,110 litre).

2¢ A partir du moteur n° 173487, les rapports de démul-
ggucauun en premiére vitesse et en M. AR ont été modi-

37
1 vitesse : — = 3,700,
10

25 37
M. AR 1 —X— = 5,14.
10

18
L’arbre secondaire a été modifié de ce fait :
— le méplat sur l'arbre de M. AR a été supprimé, le dia-
métre de la bague du pignon de M. AR. est passé de 16,09 -
16,105 mm a 16,109 - 16,124 mm.

En cas d’intervention sur une boite du premier. type,
monter le nouvel arbre et sa bague.

3¢ A partir du moteur n° 211.340, les cnracténsuques de
taillage des pignons de 2 sont modifiée: diamétre exté-
rieur du pignon entraineur sur arbre secondnlre puse de
40 ZB a 39,9 mm.
diamétre extérieur du pignon entrainé sur arbre de

renvol passe de 7347 &

Couple conique rﬂppnrt B/41,

Jeu d’appariement : 0,08 a 0,12 mm,

Transmission aux Toues arrire par deux demiarbres
l‘lglges articulés dans le différentiel par deux Joints de
car an.

— A partir de la voiture ‘ne 46.659 le filetage en

bom des arbres de roues est passé de 16X100 & 16X150.

A partir de la voiture n° 58.004, moteur n° 71744, la

charge utile de la voiture ayant été accrue, les arbres de

différentiel, manchons d’accouplemen arbres de roues,
roulements et moyeux ont été renforce cés. .

Clest ainsi que, par suite du renlorcement des mndwm,
la longueur des arbres de différentiel (entre extrémité el
axe des dés), a été ramenée de 446,5 & 408 mm. En revm-
che celle des arbres de roues est passée de 133 mm 2 171,5
mm. Naturellement, les piéces anciennes et nouvelles ne
sont pas interchangeables.

Les freins ont, également, été modifiés.

COUPLES DE SERRAGE

Ecrou fixant le pignon de l'arbre secondaire : 6 & 7 mkg.
Ecrou fixant le pignon de L'arbre de renvoi avec pignon 3

.6 a7m.

Vis de couronne de différentiel : 3,2 m

Ecrou de carter de roulement de rhﬂérenﬁel : 1,8 mkg.
Ecrou de carter de boite sur moteur : :
acrou de carter de boite sur carter intemadigire : 38

VIS ﬁxant le manchon de Varbre de différentiel au joint
de roue : 2,5 a 3 m.

IV. - SUSPENSION AVANT

Les roues avant sont tenues par des triangles supérieurs
ot par un ressort A lames transversal e

T e laumes mfériour fait, avssl Pefice de barre
stabilisatrice. 11 est pour cela fixé par deux blocs de
caoutchouc.

amortisseurs télescopiques prennent appul sur lo

deseus deg bras de supension supérieur:

Vérification du ressort avan :
1+ montage 1i

chargé a 100 kg au centr

chargé & 200 kg au centra

ffaissement 137 mm = 6
ffaissement 262 mm * 6 mm.

2¢ ressort A lames monté sur la voiture.3
charge 135 kg fleche 283 mm,
charge 150 kg fléche 43,5 2,5 mm,
charge 205 kg fléche 88,3 mm.
Angle de carrossage des roues AV : 1°%20°%
Angle dinclinaison du pivot : 6%
Angle de chasse : 9°=1°
Pincement & Pavant : 0 & 2 mm (voiture en charge)s



COUPLES DE SERRAGE
DES PIECES DE TRAIN AVANT

Fixation ressort 2 lames au fond de coque 52 mkg.
Fixation plateau de frein a la fusée 1,6 mkg.

\

FIAT 500
1957 a 1

Fixation portefusée aux bras
Fixation ressort a lames dans porte-fusée
Fixation bras de suspension sur coque

Serrage écrou sur roulement AV de fusée
Serrage vis de roues sur moyeu

— SUSPENSION AR

par triangles oscil-
Jants et combinés ressorts hlicoidaux-amortissears. téles.
copiques,

RESSORTS
Diamétre du fil : 13,5+ 0,05 mm.
Nombre de spires utiles : 4,25.
Hauteur ressort libre : 215 mm.

En conséquence, la suspension arriére a ete renforcée
et_des amortisseurs plus puissants ont été montés.
La hauteur des ressorts, a ’état libre, est pzssee de 215
4 221 mm,

COUPLES DE SERRAGE

Serrage tes axes darticulation des. trian-

Hauteur sous charge de 333 kg =16 kg : 153 mm. gles sur la coque 6 mkg.
Hauteur sous charge de 502 kg 25 kg : 1215 mm. Fixation du palier d.’.\ruculztmn des’ trian”
Hauteur du ressort bloqué : 91 mm. gles AR sur la cogq 5 mkg
Flexibilité : 19,807 mm/100 kg. Fisation du. moyeu of du’ plateau de frein
sur le triangle . 2,7 mkg.
NOTA. — A partir de la voiture n° 58.004 et du moteur Fixation manchon
n° 71744, on a amélioré I'habitabilité de la voiture et aug- joint de roue 253 3 mke.
menté sa charge utile. Serrage vis de roues sur moyeu . 45 4 5 mke.

VI. — AMORTISSEURS

Télescopiques a double effet.

Alésage intérieur avant et arriére : 27

Longueur (entre bases dappui des bagues élastiques) :
avant comprimés

tendus 555 .
arriére comprimés : 177 mm.
détendus : 265 mm,

VIl

Capacité en huile : avant 130 =5 cm3 (120 g).

arriére 1005 cm3 (90 g).

NOTA. — Nous avons signalé que des amortisseurs amé-
re renforcés ont été montés depuis la voiture n® 58.00
(moteur n® 71.744). Le diamétre d’axe est passé de 9 mm
a 14 mm.

- DIRECTION

Du type a'vis sans fin et secteur hélicoidal. Rapport 2/26.

La fimonerie est constituée par deux leviers, Pun issu
du hoitier de direction, Vautre articulé sur un point de la
coque symétrique au buitier de direction par rapport a
l'axe de la voiture.

Une barre d’accouplement relie ces deux leviers et deux
leviers courts agissent sur les fusées de chaque roue.

NOTA. — A partir de la voiture n° PD 159.385, le proﬁl
des cannelures de larbre portesecteur et du levier de
commande a été mo

Rayon minimum de braguage : 430 m,

VIIL. FREINS

Angle de braquage : 332,

25°40".

roue intérieure :
roue extérieure :
Tours de volant : 3,05,

Pincement des roues (voiture en charge) :
Voie avant : 1221 mm.

Empattement : 1.840 mm.

Huile SAE 90 : 0,120 litre (110 g).

COUPLES DE SERRAGE
POUR LE BOITIER DIRECTION

Ecrou fixant le levier au secteur de direction : 12 mkg.
Fixation de I'axe du levier de renvoi de direction : 3,5 mkg.

0 a2 mm.

ET ROUES

FREINS

Hydrauliques sur les quatre roues.
Mécaniques sur les roues arriere.
Diamétre des tambours : 170,230 & 170,480 mm.
Dimensions des garnitures (collées) : 185x30X4 mm.
Dispositif auto-régleur par ressort.

— Nous avons signalé que les freins ont été mo-

A6 N partir Q6 3a Vaar e 551008, pour Saceorder mves

Y

Paccroissement de la charge utile, Toutefois, ni le diame-
tre des tambours ni la dimension des garaitures n'ont été
changés.

CARACTERISTIQUES DU RESSORT

Diamétre du fil : 3,6 mm.
Diamétre intérieur : 18,3 mm.



juid :: cm3.
W—Xpuﬂtdnnmlmdouﬂnlw.m,um

rt d 1, lateau de frein, ‘de Ja commande de
IS TRR 0 g do e do 0 commnde

ROUES
Roues & volle pleln, Slnu d‘ 3 1/2x12",
Pneus basse

Pneu lrr.l:n . 1,00 kg/cm2,

IX. — EQUIPEMENT ELECTRIQUE

33
Hauteur : 198 mm.
Polds (en ordre de marche) : 138 kg.

DYNAMO
1* Dynamo lypc R90 180/12/2500, & balais radliaux.
Tension :

Puissance mnlmum Nnunub s 180 W.
Intensité maxima continue : 13 A,

: 1: 01403 mm.
N longitudinal : 03 & 0,6 mm.

N/ﬂ/ll 4 balals & réaction,
mm Mh?‘mmr I”'

‘unnﬁa‘ s L tr/mn.
Régime de dé t de ‘courant maximum continu (16 A &
20°C) : 2.550 & 2.700 tr/mn.

)unmd débit de courant maximum (22 A & 20°C) :
8.050 & 3.200 tr/mn.

e maximum continu : 9.000 tr/mn.

Rapport de tr:

c.&a 0 se monte uniquement avec le nouveau
régulateur,
REGULATEUR

1* Groupe A/4 - 180/12 & trols éléments.
DISJONCTEUR

Tension d’alimentation pour stabilisation thermi qu-
température initiale de régime dll groupe 15/20°C :
gu grou

lﬂmplnme initiale de Mﬂml V 20/35°C : XS V.’
n de Iemetun
Vlrhtlon wuln o V ‘'mm.
le retour
Entu(er contacts ferm ‘o
«Ecartement des contacts : 4520,00 mm.

nouu\mm TENSION
Batterie : 50 AH.
Courant do mlthu( : erizoj A.

“T;n:l»n pour H
Entrefer : 0,99 & 1,11 mm,
REGULATEUR

INTENSITE
Courant de limitation sur batterle's 1305 A,
Entrefer : 0,99 4 1,11 mm.

Résistance de régulation : 1053

2° A partir du moteur n® 56.196 et du montage de la nou-
velle dynamo.

Régulateur type GN 1/12/16,
DISJIONCTEUR
Inchangé, sauf courant de retour < 16 A.
REGULATEUR DE TENSION
Inchangé saut :
ant de mi-charge : 82 am) vylru.
= Sension de réglage : 142=03
REGULATEUR DINTENSITE
Inchangé, sauf :
Courans a6 Nmitation sur Batterle : 1605 A,
| DEMARREUR
Démarreur Fiat B 76 - 0,5/12 8.
Temsion: 12V,
Puissance : 0,5 KW.
Rouunn cou on sens contraire d'une montre,
Quatre Emuuemnt cxcltation en sérle.
tre 52‘57 3 5275 mm.

Enclenchement : pn roua llbn.
Pression_des ressorts balais neufs : 115 213 kg.
Jeu axial arbre d’lndult 0,15 & 0,65 mm.

Pour essal au banc
Essai_fonctionnement : 130 A — 028%0,02 mkg —

2250 =100 tr/mn — 10

& Mdémrnle wA—'thO)V—O'I!*ﬂ,NILu
Essai & vide : < 30 A — 12 V — 8.500 = 1.000 tr,
Résistance interne au d(mrgua A20°C: .oa~om

ALLUMAGE

Allumage classique par bobine .e dl.lulbuleurrupuur.
Avnnca dz calage d. l'.llluul}uur 3
umeur

tion : 042

,48 mm, mm.
cvgoullu d’l.llumi(. NXM M 14-12/225 mm, puis

léhl stabilisation
milleu & urzs- &nndut 30 minutes & mi-charge llll‘
Datterle : 145

0.50 0,60 mm.
(Dans le cas de monta, n d’ln plr tes, 'écartement des
électrodes des bougies doit 8tre majoré de 0,1 mm.)




FIAT 500
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CONSEILS PRATIQUES

I. - MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

Soulever l'arriere de la volture et
oser des chevalets sous les étriers
prévus 3 cet effet,
Soulever le capot avant, débrancher
115 cable de batterle et 12’ canalisation
"essence
Quvrir le capot arritre, débrancher la
lampe de plaque, retirer la cheville
de Tetenue de capot et démonter ce-

-cl.
e dbrancher 1a bobine, la_dynamo, le
démarreur, le fil de Vlindicateur de
pression dule, le tuyau d'sssence &

pompe, les commandes d’accéléra-
teur, de starter, de démarreur.

DEMONTAGE

© Détacher le pot d’échappement,
o Vidanger.
o Détacher le couvercle des culbuteurs.
© Démonter la jonction d’air aux con-
dults de refroidissement du  carter
d'h
époser le filtre 2 air.

ever 1a courrole trapézoidale de

ant les 3 écrous de

a joue de poulie de la dynamo
s, Demonter _ totalement. le
dalr sur la culas

‘conduit

Démonter les m.nchona de refroidis-
sement et de cha e.
Dépnser les uhﬁen latéraux de car-

Déposer le démarreur.
Soutenir le moteur avec un eric pour-
d’une traves

Désaccoupler e mioteur 4 I belte,

Démonter les boulons fixant le sup-
port élastique a la traverse.

Démonter les écrous fixant la traver-
se_arriére,

Démonter la traverse.

Déboiter le moteur de la boite.

Descendre le cric et emporter le
moteur.

DU MOTEUR

o Dévisser les quatre écrous borgnes
centraux et les quatre fixant la culas-

se.

e Extraire la culasse et démonter les
gaines des tiges de culbuteurs et celle
contenant Yarrivée d’huile aux culbu-

o Détacher la pompe & essence et sor-
sa tige d’entrainement,
Détacher :

La poulie couvercle du filtre cen-

trifuge (6 vis)
e oo di filtre centrifuge en

dévissant Pécrou centr

e ivesia 4o dirtibution.

— Le pignon d’arbre & cames avec sa
chaine,
— Retirer 2 Dextracteur (A 46020)
le pigaon au bout du vilebrequin.

les_poussoirs, arbre & clme!, le
vnlnnt du vilebrequin (six vis)

NOTA. — Le volant ayant été monté
sans repéeres sur le vilebrequin, en
marquer avant dépose.

e Fixer sur les deux goujons centraux
des cylindres l'outil A 60156 de retenue.
© Renverser le moteur.

o Oter le carter d’huile, démonter les
chapeaux de bielle.

o Retirer loutil A solse ot démonter
les_cylindres avec leurs

o Démonter 1o paller arriére. (6 vis).
o Démonter le palier avant (8 vis).

o Sortir le vilebrequin en biais.

VERIFICATlON DE L'USURE

DES FUTS DE CYLINDRES
cas de rayures légéres, les re-
:g:xcher avec de la toile émeri trés

Vérifier que le jeu d’\uure entre pis-
ton et f(it reste inférieur A 0,20 mm.

l D&nonier le conduit d’air de la dy-

- Sorﬂ.r Tallum

® Démonter tout l'ensemble de cham-
bre d’échappement et de chauffage d’air
® Oter le carburateu

3 Démonter l'ensemble culbuterie (2

us).
. Sol’th' les tiges de poussoirs.

VILEBREQUIN
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Au besoin réaléser avec outils U
0338/1 (premiére rectification) ou U
0338/2 (deuxiéme rectification) et mon-
ter des poussoirs adaptables dont le
diamétre est majoré de 0,05 ou 0,10

m,

CULASSES - SOUPAPES

Aprés démontage de la culasse, la
dévarrasser de la- calamine avee une
brosse métalliqu

Vérifier 1a surface de portée.

Nettoyer les guides. Ils doivent étre
enfoncés avec un serrage de 0,034
0,062 mm.

Le jeu de montage entre la soupape
Ci-dessous

COUPE LONGITUDINALE
DU MOTEUR DE LA 500 S

LETTERA DISTINTIVA
DELLA. CLASSE

=200

.

FIAT 500
1957 a 1961

14 MISURAZIONE

Ci-dessus Caractéristiques

et pistons 501

cylindres

et son guide est de 0,022 mm & 0,055
mm,

La limite d’usure maximum est de
0,15 mm.

Si la soupape doit &tre rectifiée s’as-
surer que Pépaisseur au diamétre ma-
est encore supérieure a 0,5 mm.

é fler la bonne étanchéité des sou-

EcHarpEENT

ASPRAZIONE SCARICO

Caractéristiques soupapes 500 D




51,2

20,6512
; b i\—"{ kg 364 £10

Caractéristiques des segments 500 D

Caractéristiques des ressorts de soupapes
500 D

Remonter h culule et effectuer dans
Yordre indiqu cl-jointe
le serrage qul aou ltu accompli en
deux temps.
temps : serrage & un couple infé-

i a 2,5 mk
"" s T rage détinitit & 33

PISTONS
c{’undru lant n:ln-& A,
B ou C d’lpr
jau da ‘montage cntre la fat de
cylind) pl.mm doit dtre de :
l\l débu! de a jupe 0, 0,080 mm
e de la juj eo,nmnooaomm
m‘:éuuré m Paxe normal A l'axe de
rﬁm démontage et déuhmlnlla.
vérifier que le jeu est inférieur

besoln réaléser et monter les pls-
tons 4 la cote réparatio:
Eoschelle “des “cptes réparations est
la suivante :
01- 02 04 et 0b mm.
Dans les m varmer les jeux
ala coupn del
ans le monula \‘lll se|
nleur a entailles radiales,
pe est diamétralement oppo“e
i ulle des_autres segm
rifier le serrage des axes de pis-
ton, lu besoln réaléser le logement
avec l'alésoir U 0307.

N

t n-

Les axes
avec diamétre e
02 4 0,5 mm.

Le urrue de montage entre hx

cote Jnnﬂonlsnnt livrés

rieur plus fort de

et ses portées est de 0,000 a 0,010 m:
ontage des axes doit se 1alr
Aprél -volr chluﬂé les pistons au faur
ou pl;: simplement dans l'eau chaude

Ju C.

bu pistons doivent étre montés avec
leur fenta orientée du coté opposé l
Parbre a cames (sauf sur les 500 S
c'est le contraire).

BIELLES
Lors d‘nne révision, il convient de

vérifler
— Tétat des colnllneu et ll 1eu de
ceux-ci entre eux et I
l’ft‘t d,e la bague de pled de hlelle
e
—le pulds des blelles
— le parallélisme des’ axes et I'équer-
ruga de I'ensemble.

3
* 6550

3

§7.253]
A 57,305

B BTN
1315

8.3

[l 5]

CONTROLE DES COUSSINETS

En cas de nécessité de rectification,
mesurer le diamétre du maneton au
point de f.lus grande usure pour dé-
:;!rn:-lnﬂr cote réparation du cous-

net

Blelle, coussinets et axe de piston

Caractéristiques des segments 500

L’échelle des cotes réparation des
est : 0,254 - 0,508 - 0,762 -
1010 mm.

entre coussinets et manetons
0011 a 0,061 mm.

CONTROLE DES BAGUES
DE PIED DE BIELLE
La bague doit &tre rigidement en-
Ello “doit 8tre alésée l h demande
avec l'alésoir expansible U 0307 & un

diamétre permettant le monugu d'uu
de piston majorés de 02 ou 0,5 mm.



COUPE LONGITUDINALE DU VILEBREQUIN

Pour déterminer la valeur de Valé-
sage, se rappeler que le jeu entre
bague et axe est de 0,022 & 0,033 mm.

Pour extraire la bague abimée se
servir de l'outil A 60 155.

Pour enfiler une bague neuve se
servir du méme outil. Le serrage doit
étre de 0,028 a 0,091 mm.

Effectuer le fraisage de la bague.
Pour- cela se servir dune fraise de

mm de diamétre dont le centre doit
étre 4 35 mm de l'axe de I'eeil de biel-
le et ayant 3 mm d'épaisseur.

Repasser L'alésoir pour réaliser la
cote de 20,017 a 20,023 ce qui permet
de monter un axe de piston normal,

Les deux bielles d’un moteur doivent
avoir le méme poids avec une tolérance
maxima de 8 grammes.

PARALLELISME

Loutil C 627 permet de controler le
parallélisme.

Un levier & fourche A 10029 permet
de corriger le gauchissement.

ACCOUPLEMENT BIELLE PISTON

Accoupler la bielle A son piston de
fagon que la fente de ce dernier soit
du’ coté opposé au numéro marqué sur
le chapeau et sur le corps de bielle
indiquant le cylindre auquel la bielle
appartient.

COUPE DE PISTON

ARBRE A CAMES

NUMEROTAGE
OE BIEWLE

Indications de montage des biclles dans
le moteur

A ce moment l'ensemble bielle pis-
ton peut étre monté avec le numéro
repére tourné vers l'arbre A cames.
Le serrage des écrous de chapeaux
de bielles doit étre effectué a 3,3 m.kg.

VILEBREQUIN
Le vilebrequin de fonte est creux

pour le passage de Phuile provenant du
filtre centrifuge.

gaow RT@)

Lors du démontage s’assurer que le
vilebrequin ne présente pas de félures.
En cas de défaut, ne pas hésiter a
le remplacer.
aminer les surfaces de portées :
en cas de rayures légéres les éliminer
au carborundum.

Si les rayures sont profondes ou bien
les portées ovalisées faire une recti-
fication, ce qui implique le remplace.
ment des coussinets.

L'échelle des cotes réparation des
coussinets est la suivante 0,2 - 04 -
06 - 08 - 1 mm.

Les coussinets de paliers ont une co-
te unique de réparation de 1 mm.

L’échelle des cotes réparation des
coussinets de bielles est 0,254 - 0,508 -
0,762 - 1,016 mm.

Jeu de montage entre

coussinets et tourillons : 0,020 &
065 ,

coussinets et manetons : 0,011 a
0,061 mm,

L’opération de rectification doit étre
soignée et respecter les congés des
portées (voir figures),

COUSSINETS DE PALIERS

Si le jeu dépasse 0,10 mm, remplacer
les coussinets et rectifier les touril-

ons.
Les coussinets sont livrés aux diameé-

au

—13 —

et des




A LA BUTEE DE 1OURILLON
COTE POULIES 180,4 moxi

LARGEUR DE MEULE

DIAMETRE
DE TOURNAGE

Z

N

63,99
63970

Palier et coussinet de vilebrequin coté
volant, le serrage entre coussinet et palier
est de 0010 a 0,050 mm

tres nominal et inférieur, complets avec
paliers.

Tis ne comportent donc aucun ajus-
tage, $i les tourilions du vilebrequin
ont 'été rectifiés au diamétre corres-
pondant 4 la cote réparation demandée,

On livre également des coussinets
avec diamétre intérieur plus petit d'un
millimétre et & adapter au diametre
Giminué des tourillons.

Ces coussinets sont montés dans leur
palier avee serrage de 0,010 & 0,050 mm.

Aprés montage du coussinet dans le
palier, percer le coussinet en face du
Téton 'dé repére sur le palier et passer
Valésolr ensuite.

Mettre en place les tétons de repére
Celui percé doit &ire monté sur le pi
lier coté volant.

COUSSINETS DE BIELLE

Les siéges des coussinets de bielle
ont des diamétres de 47,13 & 47,142 mm.

Monter la bielle compléte sur son
maneton.

Serrer les écrous a 3,3 mkg et faire
tourner la bielle.

Cette opération a pour but de tasser
les Yléc&s en contact pour effectuer
ensuite les contrdles suivants.

Démonter la bielle et mettre dans
Pun des_demi-coussinets une feuille de
pnpl:r a cigarette (0,025 mm d’épais-
seur).

Remonter la bielle, serrer et la faire
tourner lentement, alternativement

ECARVEMENT DES CENTRES 204 {

2,55 MAX.

LARGEUR DE MEULE

DIAMETRE

Congés des portées de vilebrequin

dans les deux sens. Tourner trés peu,
afin d’éviter que le papier ne s'engage
dans les trous de graissage.

$'il faut forcer c’est que le diamétre
du maneton a une cote fausse.

Si la rotation est libre monter une
seconde feuille de papier. Si la rotation
est cette fois corecte, on est encore
dans les limites de tolérance.

Au dela il faut revoir les cotes.

BAGUE D'ARBRE PRIMAIRE

A Vintérieur du vilebrequin est mon-
tée une bague autolub nte. L'outil
A%6515 permet I’extraction et le rempla-
cement en cas d’usure exagérée.

DE TOURNAGE

7 T77 /
}/’%"/}{/;';/

Caractéristiques

7
Z

VOLANT MOTEUR

Si la_couronne de démarreur doit
étre changée, chauffer la couronne
neuve a 80° avant de enfiler sur le
volant a la presse.
ARBRES A CAMES

Dans le cas de la 500 normale (et
jusqu'au n° 33 433).

Avec un jeu de controle de 0,45 mm,
le calage est le suivant :

Ouverture admission 20° avant PMH.

Fermeture Admision 50° aprés PMB.

Ouverture Echappement 50° avant
PMB.

Fermeture Echappement 20° aprés
PMH.

COUPE A-A

Commande de la pompe & essence

7




FIAT 500

& : 1957 & 1961 RT3

e 15,000
14988

L ] . |

Culbuteur et son axe

? "o

DISTRIBUTION

Le jeu réel de fonctionnement entre avec les jeux provisoires prescrits au ¥
culbuteurs et soupapes est de 0,10 mm. chapitre des « Caractéristiques Détail-

Dans le cas de la 500 normale, et a lées », trouver les calages qui ont été
partic du moteur n° 33434, ou de la indiqués dans ce chapitre.
500 D, on doit, de la méme fagon, et Rétablir ensuite, entre culbuteurs et

Ensemble de piéces de culbuterie

Coupe des siéges de soupapes d’admission (500 D)

Coupe des siéges de soupapes d’échappement (500 D)

— -



PM.H. PMS. La pression est réglée une_ sou-
. pape nmb- en boutﬂnr':;bnlﬂ-
me3. s'agit d’un moyeu coulissant
plaquA par un ressort dont la prm
excessive provogue l'ouverture.

ASPIRATIONE
FILTRE CENTRIFUGE

l'l est constitué par deux eaux
n déflecteur mnulnl.re et lihl‘ 4
l‘mlér. du vilebrequ!

ecteur est légérement plus

reul que les l.nnuﬂ! # it circuler

huile radialem l'amener dans

une zone ol l'eﬂet ﬂe la force centri-
fuge la sépare des lmpu:a

ur e

itre.
L’anneau lnuﬂeur et le d‘ﬂmllt
sont fixés au vilebrequin par une vis
crelue. lelull exltrleur “! (Ilé

ler re:rcﬂndlﬁonl d'éunth&!lé d\l
Joing.entre couverd
N moyeu Ne pas hésiter B e

igner tout plrucuuéremu\t le n.t~
toyage du filtre

avoir lieu tous les 20 m u mollu,

Le nettoyage se fait par simple dépo-
se du couvercle.

soupapes, le jeu réel de fonctionnement  suite au mano-contact et au tube de
prescrit. graissage de la rampe des culbuteurs.

POMPE A HUILE

quatre gaines de tiges de culbu-
CULBUTEURS teurs murenl le relour de l'huile au Logés dans le couvercle, les pignons
carter en passant par les poussoirs qui  de ln pompe sont retenus par un.cou-

révision contrdler le jeu t a cet
vision, contrd! rledeu sont 4 ce effet pmcs latéralement  vercle.
de chacun d’eux.

Le jeu de montage est de 0018 a "

0085 mm avee limite d'usure & 0,15 9_ 8 A==}
7 \ 3
CALAGE DE LA DISTRIBUTION 5.
A montage d’un secteur qlv‘
‘amener le repére du volant & 20°
d ‘avance. 5
Régler le jeu & 0,45 mm.
Faire tourner Varbre A cames jusqu'a
l'A::: ue d h soupape d’admission du b
Faire eomelder les repéres des 3
gnons de distribution monter la dnlne

et serrer les vis de fixation du pignon
entralné sur l'arbre & cames avec un
couple de 1,1 mkg

Veérifier les autres calages et remel-
u-ﬂus jlu dc 0,10 mm entre soupapes

GRAISSAGE ]

Le graissage se fait sous pression avec
une pompe A engrenage. X
Cette incorporée au l:ouv:rcle o
de dis bﬂ jon est entrainée en bout .
de Varbre & cames par un dnip

La pompe aspire Vhulle dans le car- 2
ter.

Lhuile passe du palier arriére de l'ar-
bre 3 cames au paller arriére du vile- X
brequin et par lintérieur de celui-ci pe longitudinale de la pompe i nue
arrive su fifire centrifugs, L "°'¢’ Siebrequin - ;2‘ o "am ....

Ce filtre tourne avec le 2% G s
et sert_aussi de poulie & P
de la ﬁylmno et du ventilateur. a'nun-

Al tre ct par Vintérieur de le

11mn- erive auix coussinets “ )ﬂ T

blelles et au palier avant. Elle va on pape de surpression d

—16 —
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Pour démonter 1a pompe, il faut :
démonter le palier arriére central du
moteur, démonter la poulie d’entraine-
ment de la dynamo et sortir la cour-
Tole de transmission.

Desserrer 1a vis creuse fixant le dé-
flecteur et le moyeu de la poulie d’en-
tralnement,  Sortir le moyeu de vile

%vu!er les écrous fixant le carter
de la distribution au carter moteur.

rtir le carter de distribution qui
entraine avec lui la pompe et sa sou-

ape.
: u cnrtel‘ muteur la trompe
d’aspiration et la crép!
Retirer larrélnlr sortlr la soupape
et le ressort de régulatic
émonter le couvercle de la pompe a
hulle et sortir les pignons avec leurs

1) Vérlfler le carter de distribution
en cas de félures, le remplacer,
— en cas de colmutage déboucher avee
't jet d’air comprimé.
Z) Véz‘iﬂer les dentures
eu de montage entre les cotés
des pignons est normalement de 0,15
mm, est passable encore & 0,2 mm.

SRR

055550

Au dela, il convient de les remplacer.
3) Vérifier le jeu entre la périphéric
des pignons et les siéges correspon-
dants sur le carter de distribution.
e Jou prescrit est de 0,03 2 0,09 mm.
S dépasse 0,12 mm, remplacer les
pignons et au besoin 1o’ carter.

4) Vérifier le serrage du pignon
entraineur sur son arbre. Il y est ajus-
té avec un serrage de 0,04 4 0,08

5) Le jeu enre pignon entraing. ef
son arbre est normalement de 0,02 &
0,06 et ne doit pas dépasser 0,10 mm.

6) Contrdler au micrometre Iépais-
seur des pignons qui doit étre de 9,075
mm & 10 mm. En dessous de 9,95 rem-
placer.

7) Entre Parbre du pignon entraineur
et son guide (sur le couvercle de la
pompe). Ce jeu de montage est de 0,016
4 0070 mm, Remplacer si le jeu est
superleu!‘ a 0,15

®) Liarbre ‘du pignon entrainé est
monté dans son siégo ave un serra-
ge de 0,04 2 0,

9) Contrbler eabie couverdlo da. ia

lu pignon entraineur sur lequel cou-
e soupape de surpression.

FIAT 500
1957 a 1961

Au départ ce diamétre est de 20,000
m 4 19,979 mm et l'alésage lnténeur
de la soupape est de 20,020 mm a 20,053

"l Jeu est done de 0,020 2 0,074 mm.
1o Jeu dépasse 0,15 mm, voir quelle
est la piece la plus’u

la épme ﬂltrante
sasurer q elle n’est pas déchi
11) Vérifier la jonction avec l’nrb!e
a cames. Remplﬂcer le joint sl y a
trop de jeu.

&

Le remontage de la_pompe ne pose
pas de problémes particuliers,

Le centrage du couvercle de la pompe
4 huile sur le couvercle de distribution
est assuré par un téton.

Lors d’une révision, rincer tous les
conduits et les pASSor s Lol comprimé.

REGLAGE DE LA COURROIE

Une fois montée, la courroie doit
fléehir de 1 cm environ sous une pres-
sion de 10 kg.

'E DU MOTE
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT




SCHEMA «A»

REFROIDISSEMENT

Un ventilateur centri[uége a 14Jnles,
disposées a angles décalés afin de ré.
duire le bruit aux régimes élevés, en-
voie Iair sous pression.

Ce ventilateur est monté sur Varbre
de dynamo.
Un boitier de régulation est muni
de deux ouvertures, une
PIré par le ventilatéur, 'autre pour lo
Tetour dans le circuit j
chauffé par le moteur. Cette seconde
admission est ouverte ou fermée par
e commande thermostatique.

Le volet est fermé si la_température
a Pintérieur du boitier arrive ou dépas-
se 20° C et ouvert dans le cas contraire,

i le moteur est mis en route par une
température inférieure i 20° C le cir-
cuit est refermé, le volet ouvert assure,
la _circulation dans le ventilateur de
Tair déja passé sur le moteur.

mise en elﬁclen;e - 2: Tl;)ll .
Le thermostat ne fonctionne jamais ~de starter - 31 Trou de mise en efficience -
trrys 9 0 ape de starter - 34, Ca 1 de mélange de sta:
Jienuane Lewe ot risque do glemcrasser, ZAbe 9o stater - dé prise d'air - 31. Crépine - 35, ©
le nettoyer avant la saison froide. de levier de starter - 40. Levier de command,

Le volet doit se fermer & 20° C avec

une tolérance en moins de 5°.
1 doit étre complétement ouvert de

0°a .5 C. Pour faire le réglage, agir

sur la barre d’accouplement.

ALIMENTATION

NOTA, — A partir de la voiture n°

58004 et du moteur n° 71744 la circu- POMPE A ESSENCE

lation e air, pour le refroidissement

du moteur a été modifiée :

= le thermostat, avec son volet dans
Pentrée d’air,’ a été supprimé;

— la canalisation de retour d’air chaud
a Tadmission a 6té supprimée;

— un thermostat et un volet ont été
montés a la sortie du carter de re.
froidissement.

En retirant le couvercle on peut en-
lever les impuretés déposées dans la
ve.

Pour accéder aux clapets enlever Ia
plaquette de retenue. Laver les clapets
Tessence.

Ne pas hésiter a changer clapets ou
joints & la moindre détérioration,

COUPE DU CARBURATEUR 26 IMB

1. Gicleur d'air de freina-
. Ca-

ge _ 2. Prise d'air - 3,

Cré) - 8. Rac-
cord ntrée de carbu-
ant - 9. Soupape i poin-
teau - 10. Pointeau - 11. Pi-
vot de flotteur - 12. Flot-
teur - 13. Gicleur de ralen-
ti - 14, Porte-gicleur prin-
cipal - 15. Gicl

u;

geable) - 22. Trous @

si 5 s

- 24. Centreur de mélange

(non interchangeable) - 25,
be de giclage

Trou d'air d'zmaigrissement - 28 Canal
de melange de mise en efficience - 30. Trou de méiange
r - 33,

SCHEMA « B SCHEMA «C»

FONCTIONNEMENT DU STARTER
Schéma « A » dispositif tout inséré — Schéma « B » dispositit partiellement inséré —
Schéma « C » dispositif exclu
2 Prise d'air - 16. Cuve de carburateur - 19
de mélange - 26. Canal de mélange - 27,

Papillon . 21. Diffuseur - 24. Centreur
c de

sort de soupape

43. Re:
dage de ressort - 45. Trou dair d’émulsion de- giclony
de starter - 46. Trou d'air d'émulsion des puisards de réserve - 47, Puisaeq o réserve

e starter - 48. Gicleur de starter

Avant leur remontage, les enduire
légérement de graisse.

Si I'on doit changer le diaphragme,
plonger le neuf dans du pétrole pen-
dant 15 minutes au moins,

FILTRE A AIR

Prévoir son nettoyage tous les 5000
kms au moins et une fois sur deux rem-
placer P’élément filtrant,

CARBURATEUR

Carburateur Weber 26 IMB mono-
corps inversé de 26 mm avec buse de
20 mm venue de fonderie.

Starter 2 commande manuelle,

Réglage du ralenti.

Deux réglages normaux sont prévus
un par butée mécanique sur la com.
mande de papillon, Pautre par réglage
du mélange.

Pour ce dernier réglage, une vis poin-
teau est prévue qui dose la valeur du
mélange alimentant le ralenti.

Le réglage doit étre effectué moteur
chaud. On' régle d’abord Iouverture
minima du papillon tolérée par le mo-
teur,

Avec la vis pointeau, on agil ensuite
sur le mélange pour obtenir .en cette
position Pallure 1a plus stable, la plus
rapide. On retouche au besoin la vis
de papillon pour ramener.a un régime
normal de ralenti.
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Il. — EMBRAYAGE

NOTA. — Pour pouvoir démonter
Pembrayage, déposer tout le bloc mo-
teur.

Débrayage bruyant

Par manchon de butée ou son patin
trés usé, cassé ou pas gra
« Suriace de._contact grippée;
e Garde insuffisante de pédale.
e Ressort de rappel de pédale faible.
 Ressort de rappel du levier de com-
mande trop fai
® Jeu excessif entre moyeu du disque
et P‘arbre primaire.

Embrayage bruyant
ar :

— manque d’alignement entre dis-
que et volant (perceptible aux bas ré-
gimes).

— Garde insuffisante de la
Ressort de rappel de pedale trnp

faible.
— Rcssurt de mppe! du levier de

77

Coupe du mécanisme d’embrayage

. -
DESASSEMBLAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

Apres avoir détaché le support avant
et le couvercle supérieur, vidangé Ihui-
le et effectué un lavage densemble :
e Placer l’ensemble sur le support
2204/7 et le chevalet 2204.

sa garniture et le levier sélecteur de
vitesses.

Pour lc démontage complet, extraire
le groupe différentiel,
 Oter le frein et sortir les manchons
cannelés des arbres de_différentiel.
e Démonter les deux boites de roule-
ments a rouleaux avec les couvercles
corespondan
e Démonter le support d’union au mo-
teur et oter lensemble carter de dif-
férentiel avec grande couronne et ar-
bres.
o Desserrer les plaquettes-freins et re-
tirer les vis de fixation des fourchettes
aux_coulisseaux.
o Bloquer la rotation des arbres se-
condaire et de renvol, en enclenchant
deux vitesses en méme t

Rossorts lelonue du disque
d'appui des leviers, cassés ou trop fai-

lmpossihilivé de débrayer
rop arde.

— Dlaquc S oie,

— Garnitures mal montées ou cas
sées,

— Moyeu du disque grippant sur
Larbre primaire ou cannelures détério-
rées.

Usure_anormale des garnitures
arde insuffisante de la pédale.
Application défectueuse des garni-

'lures
Patinage de I'embrayag

“tour insuffisant de la pédale.

— Mécanisme de débrayage abimé

— Ressorts affaiblis ou cassés.

— Huile ou graisse sur les garni-
tures, !
— Garnitures usées ou brulées.

L’embrayage broute
ou graisse sur le volant sur
le disque de pression et sur les garni-
tures.
— Jeu des garnitures sur le disaue,
— Plateau de pression fendu ou cassé.
— Réglage incorrect des doigts de
débrayage.

— Huile

REPARATION DE L'EMBRAYAGE

NOTA. — Avant de déposer le volant
repérer sa position sur le vilebrequin,

Lors d’un démontage, vérifier ’état
de la bague de centrage de l'arbre
primaire

Le jeu maximum doit étre de 0,15

mm.

Vérifier I'état des ressorts.

Le voilage du disque ne doit pas
dépasser 0,3 mi

Apres le remon(a"e et le réglage des
doigts, mater les écrous afin d'éviter
tout desserrage.

Sassurer lors de ce remontage de
Pidentité de p canisme sur
le ‘volant pour éviter tout desequiibra.
ge_de I'ensemble.

Régler la garde de la pédale qui doit
étre de 35 a 40 mi

Outillage spécial
peur réviser I'embra;
6515 — Extrzcteur de bague dans

le Vllebreq

A 62023 — Outil de centrage de dis-
que pour montage de I'cmbrayage sur
volan!

A 6303 — Outil de démontage, monta-
ge et réglage.

BOITE DE VITESSES

® Retirer les goupilles et
écrous des

renvoi. 3
o Oter le couvercle de retenue, extrai-
re les ressorts et les billes de verrouil-
lage des coulisseaus.

r les
arbres secondalre ct de

REMONTAGE

DE LA BOITE DE VITESSES

© Monter le roulement a rouleaux ar-
riére sur Parbre de renvoi.

® Monter larbre de renvoi dans la
hoite de vitesses et emmancher en mé-
me temps la rondelle de réglage, le pi-
gnon_ entrainé g a bague, le
moyeu et le manchon de 3 et 4°, le pi-
gnon entrainé de 1™ et marche arriére
ct le pignon entrainé de 3 avec sa

< Sonter lo roulement & billes obli-
que avant de arbre de renvoi, fixer
la plaque de retenue du roulement lui-
méme

manchon d'union et le coupler a Ia
bre secondaire au moyen de la goupille
et du frein.

e Mettre en place cet arbre en intro-
duisant le roulement dans le logement
prévu.

e Emmancher le roulement a billes
avant et le loger dans son siége sur la

. Engager sur Parbre de renvoi la
bague et le pignon entrainé de 2, le
moyeu et son manchon baladeur.

e Introduire en méme temps, le cou-
lisseau de 2 vitesse et engager, dans
la hoite, la fourche de 1™ vitesse.

© Introduire le bonhomme de verrouil-
lage dans son siege.

o Emmancher le pignon entraineur de
2¢ vitesse sur 'arbre secondair

e Disposer la fourchette de commande
des vitesses sur le manchon baladeur
o

® Engager le coulisseau de commande,
bloquer la fourche de ce dernier et

Tarbre ire (com-
Dlet aveo ses pignons de 1% » 3 et 4.
o Emmancher le roulement a billes ar-
riére.

o Déplacer arbre vers Pavant, in-
troduire Varbre primaire muni dun
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o
e Introduire le troisitme bonhomme de
verrouillage,

® Monter I'axe de marche arriére et
en emmancher le roulement, bloquer
Tarbre avec la vis-frein prévie.



PIGNONS DE BOITE

7

* COUPE LONGITUDINALE DE LA BOITE DE VITESSES

ARBRE SECONDAIRE AVEC GOUPILLE DACEOUPLEMENT | il GARNITURE
SNON DE Ire. Je ET 4 DES ARBRES FRIMARE €1 | |
VITESSE SECONDAIRE ! |

ROULEMENT A " rouLEmeNT MACHON O AmaaEs AR o
. ROULEMENT A D'ACCOUPLEMENT
FIGNON ENTEANEUR  3OULEAUX. AVANT ROULEAUX ARRIERE \ DES ARBRES PRIMAIRE

DE 20’ VITESS DARBRE SECONDAIRE \  D'ARGRE SECONDAIRE \ €T SECONDARE

LEVIER SELECTEUR DE VITESSES

ARBAE DE RENVOI AVEC & A
PIGNON D ATTAQUE

DE 2e VITESSE

PIGNON ENTRAINE

R T A R
SHON ShTRAN OULEMENT A ROULEAUX ARRIERE

DARGRE DE RENVO!

PIGNON ENTRAINE DE 3¢ VITESSE

PIGNON BALADEUR RONDELLE D EPAISSEUR SUR
DE Ire ET MARCHE ARRIERE PIGNON D'ATTAQUE

—_20—




LEVIER SELECTEUR DE VITESSES.

COUUISSEAU DE MARCHE AR

COULISSEAU DE 3¢

COUUISSEAU DE 1
€7 2° VITESSE

FOURCHE DE”2° VITESSE

MANCHON BALADEUR DE 2¢ VITESSE

OE 2°

Coupe transversale de I'ensemble boite de vitesses avec indi-
cation des déplacements angulaires du levier sélecteur

* Emmancher le pignon de commande
de_compteur sur V’arbre de renvoi.

e Monter le coulisseau de marche ar-
riére complet avec sa fourche.

® Visser les écrous aux extrémités des
arbres secondaire et de renvoi (in-
sérer une rondelle entre écrou et pi-
gnon de commande de compteur),

® Serrer & 6 ou 7 mkg et goupiller
en place.

 Pour ce serrage (comme pour le des-
serrage) il convient de bloguer les
deux arbres en rotation en enclenchant
deux vitesses en méme temps.

® Bloquer les fourches sur leurs cou-
lisseaux au moyen de vis et de ins.
® Monter les trois billes de verrouil-
lage des coulisseaux. appliquer les res-
sorts de pression et fixer le tout au
moyen du couvercle de retenue.

s

AXE DE MARCHE AR

ARBRE SECONDAIRE AVEC
PIGNON DE 1%, 3 ET 4° VITESSE

PIGNON ENTRAINE
DE 2° VITESSE

FOURCHE DE 3¢ ET 4° VITESSE
ARBRE SECONDAIRE

jse

NS

FOURCHE DE MARCHE AR

PIGNON ENTRAINE

VITESSE ARBRE DE RENVO!

Coupe transversale de la boite de vitesses au drolt du man-
chon d’enclenchement de 3¢ et d¢ vitesses

o Monter le couvercle de la boite et
engager en méme temps le levier sé-
lecteur des vitesses dans les tenons des
coulisseaux.
o Monter le support de commande de
compteur sur le couvercle de la boite.
© Monter le couvercle supérieur.
Pour le graissage, faire usage d’huile
SAE 90 EP (quantité 1,110 litre ou 1 kg).

REPARATIONS BOITE-PONT

Quelques essais méthodiques sont né-
cessaires pour déceler lorigine. des
bruits.

NOTA. — Pour remplacer un arbre
de roue, il est nécessaire de désassem-
bler la boite, les arbres ne pouvant étre
sortis que par lintérieur du carter.

PIGNON BALADEUR
DE MARCHE AR

PIGNON BALADEUR
DE 1* VITESSE
ET MARCHE AR

: /

i O

9}
©

FOURCHE
OE VERROUILLAGE\ DE 1" VITESSE
E

FOURCHE DE MARCHE AR

VUE EN PLAN DE LA BOITE DE VITESSES
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PIGNON BALADEUR
DE MARCHE AR

MANCHON
BALADEUR
OF 3 ET 4¢ VITESSE

Essai n° 1 :

Rouler 2 20 kmh et monter graduel-
lement_jusqwa 60 kmh., Abandonner
Paceélérateur et voir si les bruits enre-
gistrés a la montée se reproduisent au
ralentissement aux mémes vitesses.

ssals n° 2 ¢

Monter 4 70 kmh, amener le levier
au_point mort, couper l'allumage.

Noter tous les bruits qui se produi-
sent. Sils se produisent aux mémes pé-
riodes, ils ne peuvent étre attribués
au_groupe différentiel, car ce dernier
métant pas chargé ne peut engendrer
dautres bruits que ceux des roule-

nts.
Par contre, les bruits notés dans le
premier essal et mexistant plus au se-

=~

[T

COULISSEAU DE MARCHE AR




cond sont bien i attribuer au différen-
tiel, aux arbres, aux roulements.
Ml-loulh'rhlnunlulnn

Essai n* 3
“Vollun & I’lrr.n 3 le ;'ounr
bruits Lo lent

ment avee la ', approcher ou
écarter cell s
3 ou

cassés.

Bruits en virage : les satellites for-
cent sur leur axe.

trop serrés dans

leurs

Dent

tures abimées.
Vérifier usure des dentures et des
rondelles de butée.

ASSEMBLAGE ET REGLAGE
ONIQUE

DU COUPLE C

R .,.-.-..::it
Sa otement sl o
ve et marquée alors du s ou +

Lors du remantage, II faudra que 16
exactement la position

ﬁuﬂlln‘tll

te tenu du tolérances d'usinage
du , il convient de refaire des
réci

e
s ralifier e calcul ot Jes mesures
des outils spéciaux
T o
wb”fl—lb +¢)

dans. le
Jﬁmm une valeur fixe,

wvaleur indiquée le compa-
rateur monté sur l'outil A"C‘;M.

e sera dé

DM CARTERS
DF DIFERENTIEL

PORTE. SATELLITE

leur frappée sur la tige du
: valeur lue sur le ce-p-nh-r
et égale & la différence
teur de l'outil A nm M eelh doun‘o
la somme des hauteurs des
monter sur comprises en-
tre la butée du roulement
avant et celle du roulement arriére.
L'outil A62036 rappelle la formule.

DETERMINATION EPAISSEUR DE LA
RONDELLE DU PIGNON D'ATTAQUE

et
'vll ebuu m sur
le polnt bas T"lo‘
(fig.) en dénhﬂnl a dlﬂ‘l: etd llueba.

luhrmhmrhhmhw

REMONTAGE
GROUPE DIFFERENTIEL
Aprés l‘n-hhn de la bolte de
'“I’h l'rrll.‘.e de I'krnu a un':brubll
e
' 7 mkg, on procédera a

PIGNON FANETARE

Coupe transversale par le différentiel

rieure d
Xhuﬂmr la rondelle a'lppul n lc pl‘

lnlxudulrv de’ Vintérieur du boltier,
I‘nrbu de rwt avec le joint.
les pignons satellites et leur

Emmancher la grande couronne

le boitier et la cuvette Cc retenue dv
l“i’u‘!: - vercle, la bagu
sur le cou e
intérieure du rwlunl et
4 Vintérieur la rondelle d'appul et le
ensuite l'arbre de roue
ler boitier et couvercle —
32 mkg — freiner les vis avec

ements de roule-

Emmancher sur les deux arbres de
d.lﬂ‘nnlhl les boitiers de mlﬂlunt

M:orm ‘ensemble établi,
dnu h bolu dn vitesses et monter sur
una liaison _avec le
mouur les écrous &
lmllr dans leurs siéges, bol
k;whm , serrer les écrous a 18

REGLAGE DU JIU
PIGNON-COURONI

l.'oulll A“ﬂ est & fixer sur le
lan ojolnl mlnr Le com,
de mesury

dx dhl bi rimai
passage de larbre primaire,
Amuntr les écrous :c réglage au

ements.
Sur Tun des arbres de différentiel



Cotes «A> et ca»
A - Distance entre butée intérieure du
roulement avant du pignon dattaque e
Vaxe passant par le centre des logement:
de roulement de_différentiel
a - Différence entre cote minima (150,54
et age de la distance entr
la butée intérieure du roulement avan
du plgnon d'attaque et les logements  d
oites de roulem

monter Foutil A62040 qui_sert & soli-
dariser Farbre avec le boitier de dif-
férentiel.

n autre outil, le 62041, bloque en
rotation le pignon d’attaque.

éplacer a la main arbre de diffé-
rentiel ainsi solidaire de la couronne.

e comparateur doit indiquer un jeu
compris entre 0,08 et 0,1

Ajuster en e’carcam St o Tappro-
chant la courom

Démonter Loutil A 62041 et monter
sur Parbre de différentiel le dynamo-
métre A52014 au moyen du support
A

Distance _entre I fwtes o plgnon et

Apreés avoir fait tourner assez long-
temps, pour tasser les roulements, ser-
rer les écrous pour obtenir un couple
de 0,120 0,010 mKkg.

VERIFIER LA PORTEE
DES DENTURES

Si celle-ci se produit a 1a base de la

RECAPITULATION DES SERRAGES DE BOITE
Ecrou fixant le pignon de larbre secondaire .
Ecrou fixant le pignon de Iarbre de renvoi avec pignon |

Vis fixant la_grande collx‘onne
Ecrou de boite de roulem

Ecrou fixant le carter de hmle et ]mtermedlalre

Ecrou fixant 'ensemble au moteu

Vis de fixation du manchon de lzrb e
TOYRU CRONEM .. .ovovoaviiiinns
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denture c’est que le pignon est trop
rapproché de la_couronne.

Lidcarter en réduisant Vépaisseur de
la rondelle de réglag

Si la portée se produit & la plus gran-
de base, la couronne est trop écartée.
Augmenter Pépaisseur de sa_rondelle.

Si la portée est au sommet de la_den-
ture, le pignon est trop écarté de la
couronne, le rapprocher en augmen-
s Lépaisseur o sa rondelle do 7é.
gla

Si ia portée est a la petite base, la
couronne est trop rapprochée du’pi
gnon, écarter le pigno

Pour tous ces reglages, il convient de
démonter le groupe différentiel et L'ar-
bre du pignon d'attaque et lors du re-
montage refaire tous les réglages.

VERIFICATION DES DES
DE PLANETAIRES
Lors d’'un démontage ou d’une révi-
sion, vérifier Pétat des surfaces de cou-
lissement des dés. En cas de jeu supé.
rieur a 0,20 mm, remplacer les dés et
au besoin le pignon planétaire.
e jeu maximum entre cannelures et
manchons est de 0,15 m

REMONTAGE DE LA BOITE-PONT
SUR LE MOTE

Le centrage est assuré par des té-
tons axés sur deux des goujons de
fixation.

Visser les quatre écrous inférieurs
de fixation, serrer a 3,2 mKkg.

Mettre les ressorts en position et
serrer les trois vis de fixation de cha-
que manchon au_joint correspondant
a un couple de 2,5 a 3 mkg.

1lv(lunter le démarreur, serrer & 32
m]

Iv.

Le train avant est composé d’un res-
sort transversal inférieur et de trian.
gles pour la tenue supérieure des por-
tefusées de roues.

Le ressort a la particularité d’étre
tenu en deux points qui sont aussi des
pomls dnruculatlon Il y a donc in-
fluence du débattement “de l'une des
roues sur celui de lautre.

Le démontage de ce train avant ne
pose pas de probleme particulier. 11
convient d’accorder une attention Spé-
ciale cependant aux blocs de caout
chouc qui assurent la fixation du res-
sort et & la permanence du cambrage
des lames.

Nous donnons par ailleurs les cotes
normales de ce cambrage et ia flexion
en fonction de diverses charge

érifier l'angle e carrossage des

TRAIN AVANT

roues avant, qui doit étre de 1°:+ 20,
vangle dinclinaison de pivot 6.
L’angle de chasse 9°
En ¢o qul concerns les bras, le fou
de montage est de 0,015 mm a 0,150
mm. 11 ne doit en aucun cas dépasser

Pour 1 pivot de fusée et ses bagues,
le jeu maximum admis est de 0,20 m
polr un Jeu initial de ‘montage " de
0,016 mm a 0,054 m:

En cas de jen excessit remplacer les
deux bagues ‘et au besoin le pivot.

Pour vérifier le porte-fusée, il existe
un calibre C1004 qui vient 4 la place
de Taxe inférieur.

FUSEE ET MOYEU DE ROUE
Aprés démontage, qui ne comporte
aucune difficulté, il faut

Y

— démonter Tastenbloc du montant
de fusée au moyen de Loutil A 66 056.
— chasser la goupille élastique fixant
e pivot de fusée.

= émonter lo_ bouchon obturateur in-
férieur et chasser le pivo

o Vérifier que la fusée et surtout le
levier n'est pas felé.

e Vérifier les portées de roulement qui
doivent étre parfaitement liss:

o Veérifier des rondelles de bu-
tée et celui des garnitures.

L’épaisseur normale des rondelles
est de 250 mm. Elles existent aussi
plus minces dans les cotes 245 ot 240

L plus épaisses dans les cotes 2,55 a
2,80 par 5/100.
B e logements des roule-
ments qui dmvent Etre parfaitement lis-
ses. Aucun jeu n'est adm
« Vérifer Vétat du joint.

REMONTAGE DE LA SUSPENSION AV
Un montage (AG66061) permet de
mettre o Tescort dans sa- posttion. ehar.




ety | vencae
AN OE (A tOUE

>

gauche : Coupe de l'ensemble d'une
suspension avant

gée et de le présenter ainsi & la fixa-

Les chapeaux de ﬂxuuan doivent
étre serrés 4 52 m.
Remonter & parf
aioan e frein sur 1a fusée,
serrer les écrous A 1,6 mkg.

Ci-dessous
Normes de réglage du train avant

VOTCALE | g g

\
canten & pune

i Réglage du carrossage par apport de
Pplaquettes

— 24—
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20 2 25 19

SUSPENSION AV

— Le roulement & rouleaux et le joint, calant les deux rondelles de butée su- — Remonter toutes les piéces avec

combler Pespace entre les deux rou. périeure, le frein et la rondelle de serrage a 55 mkg.

lements avec de la graisse. garniture inférieure d’épaisseur. Aprés remontage, vérifier la géomé-
trie,

ie.
— Relier le bras oscillant & I’ensemble Le réglage se fait par interposition
T

- Liéerou, avec sa rondelle, serrer &
3 mkg, desserrer de 60° et goupiller. ~ Relier le assemblé le ‘serrage de  de rondelies aux fixations. Ces ron-

— La fusée sur le montant en inter- I’écrou se fera a 55 mKkg. delles sont livrées en 5/10 d’épaisseur.

V - SUSPENSION ET ROUES AR

La suspension: AR est composée de ressorts hélicoidaux combinés avec des Démontage et remontage ne com-
deux grands triangles en téle et de amortisseurs télescopiques. portent pas de difficultés spéciales.

AN DE WA ROVE -

l

Touennce__Liecs gurg SEWS OF LA MARCHE

CARTER A HUILE

1 1

s i
BEMIVOIE  567,5 # 1,5 ———— o]

Réglage de la suspension arriére

. .



REGLAGI DES ROULEMENTS

Le urrlle de I'écrou fixant l'arbre
de roue devra étre exécuté pour obte-
nir un mple de roulemem de Yarbre
de_0,050

Vérifier ce muglt d' roulement au
dynlmamlln A 52014,

des rollel.
llouﬂl DES ROUES ARRIERE
roues doivent avoir leur rhn
‘axe

plmndlﬂlllll ‘e au sol, paralléle A 1"

Vue en plan d'une suspension arridre

A i
o Beasett proses
tube .n“m:'r'

tente . 2. Bouchon de piston -
pape

de compensa

soupape




de 1a voiture (avec une tolérance de
0°10' convergent dans le sens de la

marche), écarté de 567,5+15 mm de
cet axe.
s de ce riglage, il faut savolr

qu’une variation de 0°10’ sur 'angle
pincement correspond sur 164 cm (eme
pattement) & un débattement de 55

VI.

La direction est du type & vis sans
fin et secteur. Rapport 2/25.

Aprés démontage au_cours d’une ré
vision, s'assurer que les surfaces de
portée des dents du secteur et de la

Coupe du boitier de direction par Ia vis
L Vis sans fin - S Garmiture @étancheits

n
6. Secteur hélicotdal

ection -

Hydrauliques sur les. quatre roues
pour Ia commande au pie

Mecaniques sur les roues arriére
pour la commande

Linstalation hydraulique doit étre
en parfait état.

Les raccords souples doivent étre
propres et exem
de lhulle ou de la graisse qui peuvent
arriver a dissoudre le caoutchoue.

Tous les colliers doivent étre serrés

Les deux roues arridre doivent étre
réglées, soit sans angle de pincement,
soit avee le méme angle.

AMORTISSEURS

Les amortisseurs sont démontables.
Lors de leur révision, vérifier :

vis sans fin ne comportent aucune tra-
ce de griffage ou de rayures,

En procédant A cette vérification,
sassurer que le contact des deux gié
ces

FIAT 500
1957 & 1961

que les disques des clapets ne sont
pas déformés,

que les ressorts ne sont pas fatigués,
que les surfaces de frottement sont
exemptes de_rayures,

que les garnitures d’étanchéité sont
en bon état,

que tige et cylindre ne sont pas dé-
formés.

DIRECTION

Dans_ces _conditions,
doit étre compris entre

Le réglage se fait par desserrage des
quatre chapes de blocage des deux

le pincement
t 2 mm.

e
afin de disposer d'une latitude de Té.
glage.

e jeu maximum admis entre les
piéces est de 0,10 mm.
a L’e).centrauon maxnmum admise est

e 0,0:

i casia jeu excessif entre la vis
sans fin et le secteur, agir sur la ba-
gue excentrique.

Pour cela aprés avoir détaché le le-
vier de direction et dévissé la vis
fixant la plaquette de réglage, on fait
pivoter la bague excentrée par linter-
médiaire de la plaquette elleméme,
pour rapprocher le secteur de la vis,
La rotation doit étre telle quil soit
possible de fixer la plaquette dans le
second trou pr

Sl sagit Qun deuxitme réglage et
que la plaquette soit déja fixée au se-
cond trou, la sortir de la bague et la
décaler dine

Si les roulements de la vis ont du
jeu, annuler celui-ci en vissant le man-
chon inférieur qui sera de nouveau
goupillé en position.

r que le contact entre les filets
de la vis et les dents se fasse exacte-
ment au centre, on agit sur les ron-
delles d’épaisseur contre la_butée de
la bague excentrée et on fignole au
moyen de la vis de réglage a
biliser ensuite avec son écrou.

es rondelles de réglage destinées &
ce_poste ont 0, Qépais

Bn, aucun cas un réglags ne ot dé-
terminer un durcissement dans la di-
rection.

IMPORTANT. — Pour le contréle du
pincement, la voiture doit &tre en
charge, cestadire avec deux person-

bord et 70 kg de bagages der-
Tiare les sidges,

VIl. - FREINS

pour éviter les trépidations génératri-
ces de ruptures.

Le jeu entre la tige de commande
dans le maitre- cyhndre et le piston
doit étre de 0,5 mi

Dans ce cas, h garde a la pédale est
de 2,5 mm enviro;

AUTO-REGLAGE
La 500 est équipée d’un systéme auto-

-

e réglage.
Aprés réglage correct, resserrer les
quatre chap
Vérifier alors que les extrémités des
chapes bloguées ne se touchent pas

~

o

Coupe du boitier de direction par le
secteur hélicoidal
Vis de réglage

5. Plaquette de réglage de la bag
6. Vis de plaquette - 7. Levier de com-
mande de_direction Garnif

sectenr - 9, Secteur nélicoidal -

s fin

régleur qui évite le réglage des ma-
chou’es dans les tambour:

cela, on a prévu deux ron-
delles de friction en correspondance
avec un trou dans les machoires elles-
mémes.

Les rondelles maintiennent en place
les macholres par lintermédiaire d’une
chevi

Celte cheville est trouée afin d’en




CYLINDRE DE FREIN

DISPOSITI®
AAUTOREGLEUR DE

MACHOI

Vi i

PLAQUE D APPUL
DE MACHOIRES

RESSORT DE RAPPEL

LEVIER DE
CCOMMANDE DES
MACHOIRES DE
FREIN A MAIN

SECTOR
DE COMMANDE |
DE MACHOIRES

DE MACHOIRES

DE_MACHOIRES

COLONNETTE

RONDELLES
D EMBRAYAGE -

OILLET DE REGLAGE
'AUTOMATIQUE

MACHOIRE

permettre le calage sur la colonnette
support fixée au plateau de frein.

Entre la cheville et la colonnette, il
existe un_jeu mm_qui
aux machoires d’assurer le freinage
sans altérer la position du dispositif
auto-régleur.

En cas d’usure le couple de freinage
plus fort que les ressorts de réglage
Pemporte et rameéne les machoires au
contact.

Freins avant gauche et arriére droit

RESSORT DE RAPPEL
DE MACHOIRES

PPLATEAU DE FREIN

Coupe d'un frein par le
dispositif auto-régleur

uand on reliche la pédale les res-
sorts de rappel plus faibles que la fric-
tion du systéme de réglage laissent les
‘machoires en bonne ition et prétes
2 un freinage efficace la fois suivante.

VERIFICATION DU SYSTEME
AUTO.REGLEUR

En cas de vérification, c'est naturel-
lement le tarage des ressorts quil
convient de controler en premier.

CYLINDRE DE FREIN/

RESSORT DE RAPPEL -

RESSORT DE RA!
DE MACHOIRES

DISPOSITIF AUTOREGLEUR
DE MACHORES

MACHOIRES

Pour les amener a 9,5 mm de lon-
gueur, on doit les charger & 44 kg
avce une tolérance de =22 kg.

Aprés remontage faire fonctionner
les machoires vers lextérieur en les
faisant coulisser sur les dispositifs
auto-régleurs.

es lachant vérifier que les ron-
delles restent solidaires des machoires.
Si au contraire les ressorts de rap-
pel font déplacer les michoires surl’les

rondelles de friction, revérifier Ien-
ble.

TAMBOURS

En cas de rectification, la majoration
maxima admise est de 1 mm.

GARNITURES

garnitures sont collées et leur
épaisseur doit rester supérieure a 1,5

mm.
Le collage des garnitures pour les
réparateurs _qui désirent le faire en
disposant d’une_installation « Perma-
fuse » est traité dans un manuel spé-
clal édité par Fiat..

VIII. - INSTALLATION ELECTRIQUE

CONTROLE DE LA DYNAMO
Le plus simple essai consiste 4 faire

tourner la dynamo en moteur.

_ Réaliser le schéma - électrique ci-

joint et vérifier que le courant absorbé

ainsi est de 4 4 4,5 A a 1050 = 50 tr/mn.
n peut aussi la faire débiter en la

branchant selon le deuxiéme schéma.
ant Pessai faire tourner la dynamo

45 minutes & 3.750 tr/mn et 15 minutes

a 7.500 tours en débitant un courant

de 1305 A sous 14V sur une résis-
e.

La valeur relevée constitue le régi-
me de début de charge en 12 V.

Arréter la dynamo et mettre le cir-
cuit en charge.

En lancant tour & tour la dynamo &
des vitesses constantes, prédéterminées,
régler le rhéostat de charge de fagon
que pour chaque régime prédétermin
la tension reste constante et a 12 V.

Ces essais doivent dtre trds brefs, car
certains points constituent des surchar-
ges qui ne peuvent étre maintenues

la i
Faire tourner la dynamo pour que le
voltmétre indique 12 V. pose
Vérifier 1 esse au compte-tours
sans faire varier la tenslon.

~La_courbe ainsi_relevée devra étre
inscrite dans les deux limites du gra-
phique ci-joint,

RESISTANCES

La résistance de Pinduit a 20° C doit
étre de 0,31=0,01 ohm.

Celle de Vinducteur doit &tre de
6,402 ohm.

C’est en lp{ﬂiquant une certaine ten-
sion et en relevant le courant absorbé
que Pon a la résistance en divisant la
tension par lintensité.

La pression des ressorts sur les char-
bons est de 0,60 a 0,72 kg.

REGULATEUR

Le groupe régulateur A/4-180/12
est congstlmé par trois éléments : régu-
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en RN |
G : dyna -V 3 vnltmetre 15 volts - Schéma pour le tnnlrﬁle d'échnuﬂement \
amyj éreméhe 10 A - B rie ca- " T
pable de 5 A sous 12 volts - R : rhéostat G GE : Elnulll -
00 A résistance de 0,2 4 20 ohms Y3 Voltm:tle 15 V -
15 rhéostat lW A résistance .
Vaﬂable de 0,2 a 20 ohms ‘
i
i ||
On_obtient ainsi une oLl 1
thermigie Ty 2000 F
Augmenter graduellement la vitesse o2
et lire sur le voltmetre L! valeur de la

tension de

(& Vinstant on Ia lampe Sallume).
Cette valeur doit étre de 12,6 %02 V.
Courant de retour :

Sehéma pour lessal de 1a caxacténshmle

sous” tension._constante
S s < métre 15 volts - GR
pérembtre 20 rhéostat

am; X
Sevie N0 A Tesiorance g 07 4 20 onms

5167 30

lateur de tension, de courant et dis- Aux utilisateurs
joncteur.

Rien de particulier & signaler, si ce
n'est comme il est rappelé sur le boi-

Courbe de débit 4 chaud de la dynamo

pré:

mesure réaliser le schéma de branche-
ment pour ce contri

Faire tourner la dynamo a 4500
tr/mn pendant 5 minutes.

érifier que le voltmétre indique au

moins 14,5 V. Réd\.llre graduellement la
vitesse de la dynam

L’aiguille de lampéremétre Tevien-
dra peu A peu a zéro et se placera sur
Téchelle de courant inverse.

En continuant a réduire, la valeur
indiquée augmentera jusqua une va-

tier quil ne faut en aucun cas inter- t— leur donnée pour tomber ensuite brus-
vertir les fils 51 et 67 et monter un A st quement & zéro. Cette limite est la va-
condensateur d’antiparasitage entre le Jeur du courant d’inversion qui ne de-
point 67 et la masse. + vra pas dépasser 10
¥
B
CONTROLE DU REGULATEUR 5 CONTROLE REGULATEUR
Réaliser le schéma ci-joint. = DE TENSION
Faire fonctionner le groupe 2 vide
pendant 15 a 18 minutes sous tempéra- = = Brancher selon le schéma spécial ci-
ture ambiante de 20° = 10° C sous 16,5 V joi
de tension, Schéma de du Fslre le dans
2 6 4 |a s 1
S Ao
8
3 =1
£
Régulz!cnx de tens ion njoncteur-l)is]unuuux
Ressort a charniére - 2 H - 3 : Corps - 4 : Ressort 1 : Ressort a chlxmexe - ‘orps - 4 : Ressort
dc réxlage = 5 : Linguet éulnnn age - 6 : Résistance - 7 : de l’élll‘z uet déulonnlte -6 : Butée de palette -
-8: Llnzue( porte-contact - 9 : Masse polaire ocle - 8 Llnllut porte-contact fixe - 9 : Masse polaire

g
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Schés ur le contrdle de la tension
e “fermeture du_disjoncte

GR : grou r‘gl-mu-ﬂ:dymo-
v:vﬁzntn’:lu-v:-:hmpa!zv,

5

o MRE

Schéma pour le contrble du courant
2 wwersion

GR : Té dynamo - B
terle u"’;xl: cur'be ‘compiétement
e pérematre —V : volimétre 20 V

Schéma pour le contrdle du_régulateur
e _tension Pintensits

GR : grouj unr - 0
Vv j valmbae : ampéremétre
isTATR ecstat = B rie

un milieu & 50°=3 pendank 30 minu-
tes avec débit de 63=05 A.

Cet essai se fait dans un four.

.’:rets% la dynam puis relancer jus-
T Régier le Thécstat R de manidre que
la dynamo débite le courant de mi-
charge (6,5%025 A).

Avec cette vll!lll‘ la tension doit étre
de 145+03 V.

CONTROLE REGULATEUR
DE COURANT

Avec le méme branchement que pré-
cédemment mais avec un ampéremetre

donnant 25 A,
Intercaler la résistance maximum du
rhéostaf

Réduire graduellement la résistance
jusqu’a ll valeur de courant de limita-
tion de 130,

En continuant & réduire la résistance,
le courant devra rester constant tandis
que la tension baisse a 12 V.

Schéma pour Lessat

metre
méosial de 200 A

DEMARREUR

Le démarreur de h 500 a les carac-
léﬂsthues lnlvall

Pulsum:a nominale 05 KW.
Rotation c¢dté pignon : sens inverse
des aiguilles d’'une montre.
u;

atre es.
roulement excitation en série.

ESSAI AU BANC

Réaliser le schéma ci-join
tterie Faiimentation
varia-

la tension aux bornes corresponde exac-
tement & la_consommation preserite.
banc doit 8tre équipé d'une cou-
ronne déterminant le rapport 1/10
avec le frein.
Effectuer dix démarrages, de 4 se-

courant de 130 A,
couple de 28 =0,02 mkg a 2250 tr/mn
sous 10 v

Bloquer ensuite la_couronne, le dé-
marreur doit absorber sou:
V et fournir un couple de
078“‘005 kg,

A vide, le courant lb!l;;bé ne devra

s dépasser e h Té-
[ilne sera de 8.500=1.000 tr/m

RESISTANCES
La résistance doit étre de 0,03 = 0,001
ohm a 20° C.

104 B EEFEEEEL
" 17 212 8.2 0 s o
iw BB |
HREE
_3 Foldrance & 150 sourma. | A
] = =T

P £ 10" %

B 'ollm!ue Ii vnll.! - 3 s T

% e

R )

0 Tl
1000 1400 2000 3000 4000

Tours/mn du moteur

Diagramme d'avance

CARACTERISTIQUES MECANIQUES

Pression des ressorts sur balais neufs
1,15 a 1.3 ki
J u nxhl ‘de Y'arbre d'induit : 0,15 &

lsolanl en retrait d'au moins 1 mm
sur les lames de collecteur.

ALLUMAGE
Allumule a batterie el. distributeur,
s donnons ci-joint le diagramme
d‘nvnnce du distributeur.

CONTROLE DU CALAGE

Monter lallumeur sur un banc, le
brancher a une bobine d’allumage et
a la batterie. lnsérer une lampe dans
le _circuit primaire.

Faire tourner & la main et relever
les angles correspondant aux ouvertu-
res de con!lct (extinction de la ||mpe).

Nole orsque la lampe s’allume de
nouveas

La d érence entre premiére lecture
3! :‘econda, donne la valeur de l’angle

e ferm

deuxiéme
d’ouverture.

érence * entre
lecture reprélente l‘lnl\e

Réglage des projecteurs

:B=A—2ou3em
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La somme de ces deux amplitudes
doit étre 180= 1

Rapport fermeiure/ouverture.

Commencer l'essai contacts fermés
(lampe allumée).

Relever l'angle d’amplitude de fer-
meture et l'angle damplitude d’ouver-
ture qui dofvent avoir respectivement
12530 et 55+ 3°.

Us fhnetlonnomant Dbruyant peut étre
dd & une pression des contacts infé-
rieure & 47550 g, & des bagues usées,
a des ressorts desserrés.

ifier que l'usure du doigt de dis
tribution ne dépasse pas 0,3 m

Vérifier Tusute du’ patin du_ levier
porte-contact, le décalage du_rupteur
par rapport & Lallumeur ne doit jamais
dépasser 2,
fa résistance disolement entre bor-

Le condensateur mesuré sur la_fré-
quence du secteur doit avoir 0,15 a
0,20 MF.

REGLAGE ALLUMAGE

un secteur de controle ou
de_outil Fiat A 13 0

Retirer 1o converets. de Pallumeur,
amener a la main le toc d’entrainement
de telle sorte que le doigt du distribu-
feur soit orienté vers le plot du cylin-

Vérifier que dans cette position
gontacts commencent 2’ s'ouvrir 1042

mm) (derniére prescription
St 0,53 mm).

A ‘cet instant sans déplacer arbre
de lallumeur de la position quil vient
de prendre, engager lentraineur sur
les dents de 'arbre de commande. En
meéme temps, monter le support ot le
bloguer.

Pour Vérifier si Pallumeur est correc-
tement calé et si la valeur de avance

Tappareil stroboscopique A 13065 en
ferle sur le circuit haute tension entre
bobine et allumeu
citre en évidence & la craie le re-
pére de point mort haut, prévu sur la
poulie de commande de dynamo.
Si lo calage est correet il y aura a

Commutateur déclairage et d’allumage Marelli

Tallumage coincidence des repéres
pour 10° le moteur tournant au ralenti.

En accélérant, on doit obtenir la
coincidence avec le deuxiéme repére :
28,

Si, o ne posside pas appareil
A 13065/C, on dmt savoir que 10°
respondent a : 13 & 14 mm sur la pou-
TSt eamands Aatras

BOBINE D’ALLUMAGE
Résistance ohmique & 20°*5°C au
moins 32 ohms pour le primaire et
5.000 + 100 ohms pour le secondaire.
Résistance d’isolement par rapport a
la masse au minimum 5 ohms sur
500 V-CC.

A chaud aprés deux heures de fone-
tionnement a raison de 50 étincelles/
sec., la longueur d’étincelle doit étre
au moins de 12 mm sous 12 volts.

BOUGIES

Type M 14 12/225 puis CW 225 C.
Filetage 14x1,2!

que qui donne accés aux deux ampou-
les fixées par baionnette.

ampe position stop 3/20 W.

Lampe direction 20 W.

Plague de polic

Une ampoule 5 W fixée par baion-
nette est acuesslble aprés démontage
de deux v

Miroir rétroviseur

ne ampoule 3 W navette est acces-
sible aprés démontage de deux vis te-
nant le capuchon au miroir.

Tableau de bord

Cing_ampoules de 2,5 W sont fixées
par baionnette dans des portelampes
quiil convient de sortir pour procéder
a Péchange.

Feux direction

aque feu est équipé avec une lam-
pe navette de 5 W accessible du capot
avant,

Fusibles
En regardant le commutateur par
derriére, le fusxhle qui est a gauche est

ment des $ 05 a
0,6 mi

(Dan le cas de montage d’antipara-
sites, I'écartement des électrodes des
bougies doit étre majoré de 0,1 mm.)

ECLAIRAGE
Phar:

Deux projecteurs de 150 mm de dia-
métre sont’ munis de lampe bifil de
45/40 W.
oS deux phares sont écartés de

Le réglage des codes lorsque la vol.
ture est a 5 m mur doit impliquer
un sGalsstaent Ao b oom par rapport
a la hauteur en phar

Cette derniore "doit déja étre 2 &
3 cm plus basse sur le mur que la hau-
teur des projecteurs sur la voiture
elle-méme.

Feux de position et de direction

1l faut démonter la vis de fixation du
capuchon pour accéder a la lampe bi-
filament 3/20 W. L'ampoule est fixée
par un systéme 4 baionnette.

Feux arriére position, stop et direction
Une vis tient le capuchon en plasti-

-8 —

l’averusseur,
gelairage rétroviseur,
feux de position avant,
codes,
feu route droit.
Le fusible du centre est responsable
de

lampe du tableau de bord,
feux stop,
indicateurs directi
Le fusible de droite. est responsable

‘feu de plaque de police,
feux de position arriére,
feu route gauche,
essuie-glace.
Les trois fusibles sont de 8 ampéres.

Voyant de conmle
Indicateur de char

Séteint lorsque 13 dynamo commence
a débiter sous 12,€=1.2 V correspon-
dant & 800 tr/mn ou 18 km/h en 4

Voyant d‘essence
S’allume (rouge) lorsque le réservol!‘
ne contient plus que 3,5 a 5

Pression d'huil

‘éteint lorsque la pression du cir-
cuit de graissage atteint 05 a 1,5
kg/cm2.
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FICHE TECHNIQUE
DE LA
REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE

FIAT-FRANCE - FFSA
140, av. des Chnmps-Elysées 75 - PARISS

Service dos isess Détachées :
e Enrico-Fermi - 78 - TRAPPES

MOTEUR

Type : 110 F 000,
Arvidre, 4 temps, 2 cylindres en ligne.
Cylindrée : 499,500 cm3

Alésage x course :
Rapport volumétrique
Puissance administrative : 3 CV.

Puissance maxi (DIN) : 18 ch a 4600 tr/mn.
Couple maxi (DIN) : 3,10 m.daN & 3000 tr/mn.

Carter-cylindres
Aluminium, comporte les Isgements de’ peliers

de vilebrequin et d’a
Los ‘cylindres sont séparés, en fonte, avec des

ailettes de refroidissement.

Culasse
En aluminium, unique pour les 2 cylindres. avec

ailettes de refroidissement, siéges et guides de

soupapes rapportés.

Vilebrequin
En fonte spéciale, 2 paliers, avec contrepoids

central.

674 X 70 mm.
a1

Bielles
En acier estampé et traité.
Pistons
En alliage léger, fond plat, axe déporté, 3 seg-
ments étanchéité, 1 racleur.
Soupape
En této, commanddes par culbuteurs.
 tétes : adm. 32 mm: Ech, 28 mm.

Angle de portde - 4w
Jeu de marche a froid

adm. et éch. 0,15 mm.

tribution
Arbre a cames dans le carter, commandé par
chaine

Fonctionnement avec jou sux soupspes admis-
sion et échappement : 0,39 m

AOA : 25° avant PMH

RFA : 51° aprés PWIB,

E : 64° avant PMB.

: 12° apres PMH.
Graissage

Graissage Sous pression par pompe & engrena-
ges entrainée par arbre 4 cames et munie dun
clapet limiteur de pression

Pression normale : 2.! ars ou kg/cm2.

Epuration par filtre centrifuge a débit total.
Refroidissement

A air, ventilateur centrifuge & 14 pales calé sur
arbre de_dynas

Courroie « Ventifiex 1,072 - 704 x 10 mm - 40°.

Yhemmsra( réglant le volet de sortis dai.

t douverture du volet : 70 & 74°

s compléte : 81 a
Alimentation
Pompe a essence B.C.D. & membran

Carburateur Weber 26 IMB 4. Starter progressif
commande manuelle

Eléments de_réglage :

Diffuseur

Gicleur principal : 112.

Gicleur ralenti

Gicleur de starter : 90 F 5

Emulsion d'al A

Siege de pontoat : 125

Niveau flotteur : 7 mm: Course : 8 mm

Filtre a air a cartouche papier.

Dispositif de réaspiration des gaz et des va-
peurs d
Allumage

Systeme batterie, bobine, allumeur et bougies

Bobine : Marelli BE 200 B, Bosch TK 12 A 17,
Martinetti G 52 S.
Allumeur : Marelli S 76 D - Rotation : sens hor-

loge.
Ceartoment dos contacts :
Angle de came : 88°3

047 a 0,53 mm.

| 1840 m [—avizim |
3.025m 1320m .
Avancs initale : 10" - Repérs sur poulie dynamo =
(10° = 13 a 14 mm sur poulie). e da ] Raspor] pa s
Avance vmr courbe au verso, I"’“’,""' dE ’W‘:' H;:é poi
Bougies : Marelli CW 225N, Champion L 85, i halte mm‘l’""'"
Bosch W 22
Ecartement des électrodes : 06 & 0,7 mm. 18,960 4,800
10590 8,650
ENBHAYAGE 6.660 13.700
Type : Verto 160 D monodisque & sec, méca- |4 4.480 20.350
nisme & diaphragme. 4 26.350 3470
Garnitures : Ferodo A 3 S T

Dimensions des garnitures :
Garde a la pédale : 15 a 20

BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

4 rapports avant synchronisés et 1 M.AR.
Commande par levier au p\a cher.
Couple conique : 8 X

155 1143 mm.
mm.

Jeu entre dents pignon couronne
0,42 mm.

TRAIN AVANT

Roues _indépendantes.
Bras oscillants reliés a la coque par pivots et
bagues_élastiques

Niveau Indicatour
Carburant bz mmw G vissse

Compteur Averisseur
otatsaieur Sonore

Ouerure
a capol

Témoin
min essence. lave-glace

clgnotants

PREMIER

Remplissage

sous capot AV.

naire.
Ouverture capat

CONTACT

Hille moteur
arriére.
W 4[) ou

essence.
22 | ordi- té
10

droit. 2
w

Commuateur

eclarags

Gommande
Condrier esuieglace

Témoin de
pross. dhile

Eclairage tableau
o borg Conact

Temoin foux
de'route

Accerateur
e Starter

Lovier do

Froin &
main Démarreur

51
30 (—15

jauge

llqmde de freins

q.mm,
7% Is Baquille o ple

apot AV, coté
liquide Fiat
Pres:
ou kg/ci
T2 'Corcasse
1.0 AR : 1

Ouverture
tirer
vib!

ot moteur
Capot amo.

ape
la poignée.

etiquette bleue.

i do st flars
pneus

radia




Etude N° 318 Ter

DE NOVEMBRE 1972

Réglages a pleine charge (contrdle & vide) :

Chasse : 8 a 10° (8 &
Carrossage : 40° & |zu (2:20' & 3).
Pincement

0a2mm(4a6 mm),
Inclinaison ‘du_pivot : 6%

TRANSMISSION

Transmission. aux roues AR par irbre
rigides articulés dans le dlﬂsrevnel par 2 dés
et un joint élastique coté roue.

Vis et secteur. Barres indépendantes pour cha-
que roue.

Rapport de réduction : 26 a 2.

Rayon de braquage : 430 m.

TRAIN ARRIERE

Roues indépendantes motrices.
Bras oscillants reliés au soubassement.

SUSPENSION AVANT ET ARRIERE
Ressort transversal, 1 lame maitresse
mes.

Fleche sous charge de 135 kg : 28 %3 mm.
Arriére : Ressorts_hélicoidaux.

Hauteur du ressort libre : 219 mm.

Hauteur sous charge de 410 = 20 kg 148 e,
Hauteur st charge de 575 =29 kg : 120 mm.
s AV et AR : hydrauliques télesco:
piaues & doublo. effet AIV.

MOYEUX - FREINS

Moyeux AV et AR sur roulements a muleaux

Freins hydrauliques aux quatre rou

Type : & machoires & expansion auto-centreuses
avec rattrapage automatique du jeu.

Frein a main sur roues arriére.

@ tambours : 170 mm.

Nature des gamitures : Ferodo 4 Z.

imensions _des garnitures : 30 X 180 mm
dpaisseur : 42 8,43 mm (collés).
Surface totale de friction : 432 ©

Alésage Qu maitre-cylindre : & 3/4
A\esage des cylindres de roues : AV @ 7/8";

oo 3 s pédalé : 2.5 mm.

EQUIPEMENT ELECYRIQ E
Ah,

Batterie : 12 V 3

Duname & Fiat DoV, 90/ 12/16/3 S.

Régulateur : Fiat GN2/12/11

Démarreur : Fiat B 76 0.5/12 s,

Lanceur direct aves roue))

Funiblos 6 06 & A dane Corteat sous capot AV.
Lampes

Projecteurs : 45/40 W ballon bifil.
Indicateur direction AV, lanternes AV, feux de
stop, lanternes AR : ballon bifil 21 x
Thdicatours. direation AR ballan 34 W'
laque d'immatriculation : ballon 5 W.
Eclairage Intsrieur : navette 5 W.
mpes témoin : & tube 3 W.

Roues type a drsque 31/2 x 12",
neus : 12 a carcasse radiale.
Pression ; ol o P
Couples de serrage (m. daN w m kg)
Ecrou de culasse : 2,5 puis 4,1.

Ecrou de rampe de nulbu!eurs 124,

Fixation ressort a lames dans pore lusee 785,
Ecrou de roulement avant de fusé

Axes diartculation des triangles sur coque : 6.
Vis de roues

Dimensians (volr s.maueuey.
Poids (kg)

A vide en ordre de marche :
En pleine charge - 850

Poids maxi remorquable : 300.
Nombre de personnes transportées : 4.
Vitesse maxi : 95 km/h

530.
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Courbe d

‘avance centrifuge

LUBRIFIANTS - INGREDIENTS - PERIODICITES

1
Au-dessus de 0°C -

20 W 40
Fiat W 90 M

roduit Carburant Huile moteur boite deaitesses || iquide de freins Graissage
Quantité ... . 21 251 111 022 1 Roulements roues avant
20000 km
Préconisation ...... Ordinaire De — 152 0°C - 10 W 30 Extréme pression Liquide Fiat

Roulements roues arriére
étiquette bleue 30000 km
SAE_J 107

Périodici

10000 km 30000 km

1 fois par an Graisse Fiat MR 3




EVOLUTION

DE LA CONSTRUCTION

des FIAT

”"500”-""500 D"

-"500" (110 F) et "500 L"”
de 1961 &

1972

Depuis notre premlére Etude Technique et Pratique des Fiat « 500 » ce modéle a
e d

subi un certain nombr

Tous ces changements lnn( étudiés par organes et se rapportent s=ulcmunl a l'évolu-
tion de la construction de ces modéles depuis la RTA n° 179 de mars 1

Pour les car mirl!llques. réglages et conseils pratiques qui n'y figurent pas, se

reporter aux pages 1 a 32 de ce volume.

© MOTEUR

CARACTERISTIQUES DU MOTEUR 110 F 000

Type < 110 F 000.
Puissance maxi
— 18 ch (DIN) a 4600 tr/mn;
—(2 ¢h (SAD) & 4500 tr/m
Couple max
— 310 mkg (DIN) a 3000 tr/mn:
— 360 mkg (SAE) & 3500 tr/mn.

VILEBREQUIN

Diametre des paliers : 53,970 a 53.990 mm.

Jeu diamétral : 0,030 a 0.070

Jeu latéral : 0,30 a 0,

Eora!do. 1 Fepase ‘s wolant oteur, orienter sonTaBataRI

le haut, les pistons étant au PMH, si on le montait dans la
position opposée a 180° on perdrait I'équilibrage de I'ensemble
vilebrequin-volant.

CYLINDRES

Les fits des cylindres ont été modifiés en fonction du dis-
positif de sireté du chauffage. Ils possédent une gorge circu-
laire & section carrée dans le plan supérieur.

Alésages des cylindres (en mm)
— Classe A : 67,400 2 67,410;
— Classe B : 67,410 a 67 420;
— Classe D : 67,420 & 67.4:

Depuis fin 1966 (n° muteur 1324 210), les ]amts d'embase des
cylindres ont une épaisseur portée de 0,2 0.3 mm ce qui
implique une hauteur de cylindre (du plan de Joint de culasse
au plan d'embase) réduite de 1/10 de mm.

Joint
Montage Hauteur Références des cylindres WO s i)
Ancien . ceeenns 90 4124025 4123446 ** 4047061 02
Nouveau . 89,8 4159059 4159060 ** 4159058 03
u plan de joint de culasse au plan d'embase.

e Sur « Jardini



PISTONS

Les pistons doivent étre montés la fente orientée du coté
opposé a l'arbre a cames sauf sur les « 500 S » et « Jardi-
ire ».

A partir du moteur n° 1289 803, les axes de piston sont moins
épais avec un diamétre intérieur porté a 13 mm. Ces axes peu-
vent étre montés a la place des anciens.

Jeu entre piston et fat (mesure a la base de la jupe) : 0,035
a 0,055 mm.

Différence maxi de poids entre les pistons : = 25 g.
Jeu & la coupe des 3 premiers segments : 0,25 & 0,35 mm.
Jeu a la coupe segment racleur : 0 mm.

065081
4119426

En bas, le nouvel axe de piston comparé a I'ancien modéle (en haut)

AXE DE PISTON

Appariement axe/bague de pied de bielle.

Alésage de la bague posée et fraisée : 20 & 20,006 mm.
@ axe de piston : 19,99 2 19,995 mm.

Jeu entre bague et axé : 0,005 & 0,016 mm.

(L'axe existe en cote réparation 0,2 mm).

DISPOSITIF DE RECYCLAGE DES GAZ

Les gaz s'évacuent a l'intérieur du couvre-culbuteurs d'ob ils
atteignent la canalisation (5) a travers la soupape (2) solidaire
du bouchon de remplissage d'huile et le filtre logé dans
tubulure elle-méme (voir figure).

De la canalisation (5), les gaz et les vapeurs d'huile sont
aspirés & nouveau par la canalisation (9) reliant le fikre a air
léu carburateur ce qui les empéche de se répandre a I'extérieur

lu carter.

DISPOSITIF DE SECURITE POUR LE SYSTEME
DE CHAUFFAGE
En vue d'éviter le passage des gaz dans le systéme de chauf-
fage a la suite d'une détérioration éventuelle du joint de cu-
lasse, il a été prévu un dispositif de sireté assurant I'évacua-
tion de ces gaz.
Ce dispositif est constitué par (voir figure page suivante) :
—Une gorge circulaire & section carrée creusée dans le plan
supérieur du fat du cylindre;
— Un conduit ménagé dans fa culasse;
— Une vis creuse.
Les gaz s'échappent a travers le conduit et la vis; cette
derniére assure également la fixation du carter collecteur.

Dispositif de recyclage des gaz
(récupération des- vapedrs d'hulle du. carter)

1. Couvre-culbuteurs - 2. Soupape d'évent - 3.
-"4."Filtre - 5. Canalisation - 5. Filtre a ai C: r - 8.
flamme - 9. Canalisation entre filtre a air et canalisation

7
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Dispositif de sareté du systéme de
- Gorge circulalre dan les fts de cylindres
cul . Vis creuse

hauffage :
2. Conduits dans la

DISTRIBUTION
Par soupapes en téte, commandées par tiges et culbut

A B

¥ /ff’r“ u
mm;ﬂ?i' 115189,

06492 0 1151y 1A

370730 4137985,

6t 9 4L

Augmentation du diamétre de la partie
des

letée des vis de réglage
culbuteurs

CULBUTEURS

En acier forgé.
Alésage des cuvbu\eurs . 13015 ia 18 043 mm.

Jeu de montage das culbuleurs 0016 4 0,055 mm.

Alesege des paliers d'arbre : 18,005 a 18,023 mm.

Jeu de montage de I'arbre : 0,005 a 0,035 mm.

Début 1966 (3 partir du n° moteur 1136 118), les vis de ré-
glage de jeu aux culbuteurs ont un filetage de 7 au pas de 100
(au lieu de 6 au pas de 100) ce qui a amené de nouveaux cul-
buteurs et écrous de blocage.

SOUPAPES

Diamétre des tétes : adm. 32; éch. 28 mm.
Hauteur des levées de suupapes : 9,45 mm (sans jeu).

Arbre a cames entrainé par chaine, monté sur deux paliers
alésés directement dans le groupe sans calage de coussinets.

Diamétre des port
—Caté pignon do distribution o 2075 243,00 mm;

— Cbté volant : a 22,00 mm.

Alésage des logements dans le groupe
— Coté pignon de distribution : 43,025 4 43,064 mm;
— Coté volant : 22,020 & 22,053 mm.

Jeu diamétral :

— Coté pignon de dls(rlbut[on )
— Coté volant : 0,020 a 0,
Calage distribution : ldenthue a moteur 110 D.

,025 2 0,089 mm;

POUSSOIRS
Cylindrigues.
Diamétre standard : 21978 a 21,996 m
Alesaqe des logements : 22, 021 a 22003 mm,

Cutes réparation : 0,05 et 0, m mm

DE

Int. Ext.
Nombre de spires utiles . 7 5
Nombre total de spires 85 .5
Diamétre intérieur 23 "mm
Diamétre du fil 37 mm
Hauteur libre 469 mm
Hauteur sous 5

.| 355 385 mm

sous. 51 "ka | sous 18,1 kg

27,1 30,1 mm

sous 17 kg |sous 382 kg
5 kg 15 kg

GRAISSAGE

Le graissage s'effectue sous pression par une pompe 3 en-
grenages incorporée au couvercle de distribution, entrainée par
Tarbre a cames et dotée d'un clapet limiteur de pression

¢ 3222 9870866
D 3222 4183338[7.5

Nouvelles cotes du tournevis d'entrainement de pompe & huile

4062085 ¢ 3222
708 | 4183336 o 3222
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Epuration par filtre centrifuge a débit total.

La pression normale de graissage est de 2.5 a 3 kg/cm2.

Depuis le milieu 1968 (n° moteur 1817 681), le tournevis
dentrainement de la pompe & huile par I'arbre a cames a des
cotes plus importantes (passant de 6 & 7,5 mm sur le pignon 2
Queue et de 64 a 7.8 mm sur l'arbre & cames).
POMPE A HUILE

A partir du moteur 1882134, le clapet de surpression d'huile
a 6té modifié dans son traitement pour éviter d'engendrer du
bruit aux bas régimes. Le nouveau clapet porte la référence
987.046 et se reconnait a sa couleur gris clair.

REFROIDISSEMENT

A air par ventilateur centrifuge 4 14 pales calé sur I'arbre de
dynamo. Thermostat commandant le volet de sortie d'air.

Le début d'ouverture du volet s'effectue a une température de
70 & 74°C et I'ouverture compléte de 81 a 87°C.

ALIMENTATION

Assurée par un carburateur Weber monocorps inversé du type
26 IMB 4 (Fiat « 500 D/F ») ou 26 IMB 5 (Fiat « 500 D/F
Sport ») ou. depuis fin 1968, par un 26 IMB 6 (Fiat « 500 D/
F/L ») ou 26 IMB 7 (Fiat « 500 D/F/L Sport ).

4221560

Carburateur Weber (C. Ancien montage - D. Nouveau montage)

A partir de mars 1970, montage de carburateur comportant
un dispositif limiteur d'oxyde de carbone.

ELEMENTS DE REGLAGE DES CARBURATEURS WEBER

26 IMB 4 26 IMB S

ou6ou10 | ou7outl
Diffuseur 21 22
Diffuseur auxiliaire 400 400
Gicleur principal .. 112 125
Ajutage automaticité 235 2
Gicleur de ralenti 0,45 045
Gicleur de starter F 5/090 F 5/090
Calibreur air ralenti 235 235
Pointeau .......... 125 125
Niveau du flotteur ‘(mm) 7 7

Schéma de fonctionnement du carburateur Weber 26 IMB

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
En marche normale

Laair arrivant par la partie supérieure entre dans le venturi
(24) ot il se melange avec I'essence pré-émulsionnée sortant
du tube éjecteur (25). Le mélange comburant va ensuite vers les
cylindres en passant par le diffuseur (21).

De son coté, I'essence arrive par le raccord (8), est filtrée
par le tamis (7) et entre dans la cuve (16) quand le pointeau
(10) est ouvert. Ce pointeau comporte un dispositif amortissant
les effets néfastes provenant des vibrations moteur, des cahots
de la voiture, etc. et permet de ce fait d'avoir un niveau de
carburant beaucoup plus constant dans la cuve.

De la cuve, le carburant passe par le gicleur principal (15)
et arrive au tube d'émulsion (23). Ensuite, mélangé avec I'air
provenant du gicleur d'air d'émulsion (1) a travers les trous
d’émulsion (22) et le tube éjecteur (25), le carburant atteint la
zone de carburation constituée par le venturi (24) qui centre
parfaitement le mélange dans le diffuseur (21).

Circuit de ralenti

Lorsque le moteur fonctionne au ralenti et que le papillon
des gaz (19) est presque fermé, la dépression s'effectue  prin-
cipalement par le trou d'alimentation du ralenti (18). L'essence
est alors aspirée par le canal (3) aprés que son débit ait été
contrélé par le gicleur de ralenti (13) et qu'elle se soit émul-
slonnée grace a la prise d'air de ralenti (5). Le débit est réglé
par la vis pointeau (17).

Progression

Le papillon s'ouvrant légérement démasque alors le trou de
progression (20) qui est alimenté en carburant émulsionné tou-
jours par le canal (3). A I'ouverture du papillon correspond donc
un enrichissement en carburant qui apportera la progressivité
nécessaire dans la carburation,

Dispositif de starter

Ce carburateur est équipé d'un starter progressif & comman-
de manuelle. Le mécanisme comprend un boisseau (33) actionné
par un ergot (38) qui est relié au levier de commande (40).

En tirant a fond sur la commande de starter, le boisseau
monte & sa position supérieure (fig. A). Dans ces conditions, la

ntre, les ori-

fices (30 et 32) qui communiquent avec le gicleur de ralenti (48)

par le canal (26). L'air, de son coté, arrive par les orifices (35
3

Lorsque I'on fait tourner le moteur au démarreur, il se crée
une dépression qui, par la voie du canal (26) aspire |'essence
qui se trouve dans le logement du gicleur (48) et dans le pui-
sard de réserve (47), cette essence étant émulsionnée grace
aux arrivées d'air (45 et 46).

Par le canal (26) et les orifices (30 et 32), le mélange arrive
en aval du papillon par le conduit (34), un complément d'émul-
sion étant donné par I'entrée d'air (35).

e G
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Schémas de principe de fonctionnement
fu starter progressif

La richesse du mélange ainsi obtenu correspond a une mar-
che a froid du moteur. Avec I'élévation de température qui
apparait des que le moteur fonctionne, non seulement la ri-
chesse du mélange devient trop élevée, mais encore le debit
est trop important.

En repoussant progressivement la tirette de starter du ta-
bleau de bord, on fait descendre le boisseau (33) qui démasque
alors le trou d'arrivée d'air (27) ce qui appauvrit le mélange,

Plus le boisseau descend, plus débit et richesse diminuent,
d'ol la progressivité souhaitée.

Loorifice de mélange (29), le canal (28) et l'orifice (31) qui
communique avec le diffuseur (21) permettent une progression
réguliére de I'accélération, méme avec un moteur froid.

Plus on ouvre le papillon (19), plus on diminue la dépression
qui_ régne dans le conduit (34) d'ou un apport de mélange
moins élevé. Pour compenser ceci, le mélange va venir par le
circuit (31-28-29) ce qui rétablira I'équilibre.

@ moteur ayant atteint sa température de fonctionnement,
on peut fermer le starter. Le boisseau est alors en position
basse et obture I'orifice (29) : il n'y a plus d'alimentation addi-
tionnelle par le circuit du starter.

REGLAGE DU RALENT! (voir vue éclatée)

ralenti qui agit sur I'ouverture du papillon.

 Le réglage du ralenti doit s'effectuer moteur chaud,

® Régler & nouveau I'ouverture du papillon par la vis (21) de
maniére que le moteur tourne réguliérement.

® Ensuite agir sur la vis de richesse (15) pour obtenir le ré-
gime moteur le plus élevé possible.

® Régler d'abord I'ouverture du papillon par la vis (21) afin que
le moteur retrouve son régime de ralenti et ainsi de suite.

— 49 —

Vue éclatée carburateur Weber 26 IMB :
2. Couvercle - 4. Gicleur de starter - 7. Calibreur d'air - 9. Emulsion -
ralenti Porte-gic

11. Gicleur de . eur de ralenti - 15. Vis de ri
che: 21. Vis d'ouverture de papillon - 22. Corps de carburateur -
2. 28. Gicleur principal - 29. Porte-gicleur principal - 32,
Ensem! de starter - 42. Flotteur - 44. Pointeau et sidge de

e di 5
pointeau - 47. Filtre - 49. Bouchon de

dufiltre.

MISE A NIVEAU DU FLOTTEUR

Pour la vérification du niveau ou la mise a niveau du flotteur,
procéder comme suit :

® Stassurer que le flotteur (G) ait le poids prescrit (9 g), qu'il
ne soit pas percé, ne présente pas de déformations de surface
et puisse tourner librement autour de son axe.

® S'assurer que le sitge de pointeau (V) est bien vissé dans
son logement.

© Tenir le couvercle de carburateur vertical de maniere que
le poids du flotteur (G) pousse la bille (SF) montée en bout
du_pointeau.

. couvercle du carburateur étant toujours vertical et la
languette (LC) du flotteur en contact avec la bille, le flotteur

Réglage de la mise a niveau du flotteur




doit se trouver & 7 mm du plan de joint du couvercle, le joint
étant monté et bien applique

® La mise a niveau étant faite, vérifier si la course du flot-
teur est bien de 8 mm et, si nécessaire, modifier la position
de I'appendice (A!

® Au cas ol le flotteur ne serait pas  la position désirée, mo-
difier la position de la languette (L) jusqu'a obtention de celle-
ci, mais prendre toujours soin que la languette (LC) soit tou-
Jours perpendiculaire a I'axe du pointeau (S) et ne soit pas
usée, ce qui pourrait contrarier le libre mouvement du pointeau.
® Une fois le couvercle monté, s'assurer que le flotteur peut
jouer librement dans la cuve.

Nota. — La vérification du niveau du flotteur doit étre effec-
tuée a chaque fo;s que I'on procéde au remplacement du flot-
teur ou du pointeau. Dans ce dernier cas, il faut également
changer le lo!llt dé!nnchélté

POMPE A ESSENCE

Début 1966 (a partir du n° moteur 1177 075), la pompe a es-
sence est montée avec un isolant de 10,5 mm d'épaisseur et un
Joint entre isolant et pompe de 0.3 mm d'épaisseur.

Un Joint, également de 0.3 mm  dépalaseur. a 616 ajouté
entre bt ot |

Ref. nouvel isolant : 4 144917,

Héi Joint épalsseur 03 mm - 4 143 730,

A la méme date, le sige de clapet des pompes & essence
B.CD. na plus 6t fixé au corps supérieur par une plaquette
et une vis, mais emm:

Courant 67, les 110 F ont 618 équipées de pompes & essence

.D. n° 4170818, en remplacement des pompes n® 4 117 982.
Ces pompes different par.je. montage. du ‘corme supérieur qui
est serré sur le corps inférieur par six vis au lieu de cing.

9910053

9910066
8913608

Pompe & essence B.C.D.

9311476

\
>
=,
@g 9915832

Montage des siéges de clapets
A, Ancion montupe 550 Mo ouveay. montage

RESERVOIR D'ESSENCE

Le réservoir d'essence, dune forme différente laisse ainsi
plus de place dans le coffre a bagages. |l a maintenant une
capacité de 22 litres.

ALLUMAGE

ALLUMEUR

Marelli S 76 b

Calage initial :

Ecartement des comactu : 050 = 0,03 mm,

Angle de came : 78° % 3,

Avance centrifuge : debut 2 1600 tr/mn;
— 52922000 tr/mi
Z 168 20° & 3000 tr/ron.

BOBINE
Marelli BE 200 B; Bosch TK 12 A 17; Martinetti G 52 S.

BOUGIES

Marelli CW 225 N; Champion L 85; Bn!ch W 225 T1.
Ecartement des électrodes : 0.6 a 0,

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)
Ecrou de culasse : 4.1.
Ecrou auto-serreur chapenu de bielle : 35,
Paliers de vilebrequin :
Volant moteur :
Rampe de culbuteirs : 2.4.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
llqnes concernant le moteur, se reporter aux chapitres
MOTEUR » au début de ce volume.

© EMBRAYAGE

EMBRAYAGE

L'embrayage Verto 160 D est du type monodisque & sec avec
mécanisme a dlaphugme et butée a billes.
Garnitures : Fer de dimensions 155 x 114 x 3 mm.
Ce type d'embrayage dl"ére du précédent par I'absence de
ressorts hélicoidaux et des autres piéces constitutives du mé-
canisme (doigts, axes, pivots, etc.), ceux-ci étant remplacés par
un dluphraame
'stéme a, en particulier, |'avantage d'éviter a |'embrayage
de psuner quelle que soit I'usure des garnitures.
la_construction et le montage particuliers du dia-
phmnme perme ent une pression constante sur le plateau et
un effort constant sur la pédale alors que sur les voitures a
embrayage classique, I'effort augmente en fonction de la course.

EMIRAVAGE SUR MODELE « 500 F »

A partir du n* de munur 1974 623, |'épaisseur du diaphragme
a été rédult de 184 mm. De ce fait, I'effort a exercer sur
la pédale est devenu sncure moins important.

— 40 —
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CONTROLE

Pour le ¢ de I'embi il est
ser I'ensemble du groupe propulseur.

La dépose de I'embrayage ne présente aucune difficulté par-
ticuligre.

L'embrayage étant déposé, placer le couvercle de mécanisme
assemblé sur un montage approprié faisant office de volant
moteur, par calage d'une épaisseur de 7.9 mm (correspondant
2 I'épaisseur du disque entraing). Lui faire accomplir quatre
courses de débrayage en appliquant une charge d'environ 82 kg
sur le flasque de débrayage, dans la direction de la fleche (F).

cet instant, vérifier si :
® A une course de débrayage de 8 mm correspond un recul
de 1.4 mm du plateau de pression.
® La cote x est de 37,15 1,1 mm.

Nota. — Si les cotes relevées sont différentes de celles indi-
Quées ci-dessus, le remplacement du mécanisme s'impose.

de dépo-

REPOSE

Avant la repose de I'ombrayage, vérifier la bague de cen-
trage Je Jolant moteur et lubrifier cette bague & I'aide de
graisse KG 15.

Le disque entrainé se monte le déport du moyeu coté boite,
Hoy, 2 lieu de lubrifier I'accouplement disque’ entrains e
d'entrée avec de la graisse KG 15,

flemonter le mécanisme et avant le blocage des vis au couple
de 08 21,00 mkg, centrer le disque & I'aida do I'outll A o

Contréle du mécanisme
d'embrayage a di -
ma s 1. Couverete. g

lateau

-2
de pression - 3. Pi
de flasque de débr

FIAT « 500 »
1961 a 1972

Nota. — Pendant la manutention et le montage, ne pas sai-
sir le mécanisme par le flasque de débrayage.

REGLAGE DE LA GARDE

La garde a la pédale de débrayage doit étre de 15 a 20 mm
Ce qui correspond a un jeu a la butée de 1,5 mm.

Nota. — Le voilage du disque ne doit pas dépasser 0,25 a
0,40 mm. N

COUPLE DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)
Ecrou boite de vitesses/carter d'embrayage : 3.,

Pour les autres caractéristiques, réglages et consells pra-

tlques concernant I'embrayage, se reporter auy chapitres
« EMBRAYAGE » au début de ce volume.

© BOITE-PONT

La boite de vitesses et le différentiel sont dans le méme
carter.

ARBRES DE DIFFERENTIEL

Depuis mars 1972 les arbres de différentiel ont 6t6 remplacés
par des arbres renforcés montés sur le modéle « 600 » (voir
figure). Cette modification a entrainé celle du carter de diffé-
rentiel (ancien carter 4 108 005, nouveau 4 266 305).

REMPLACEMENT D'UN ARBRE DE ROUE

Le remplacement d'un arbre de roue nécessite- la dépose de
la boite de vitesses et le désassemblage du groupe différentiel.
Le démontage du boitier de différentiel s'effectue a I'établi.
-IDelramer le- manchon d'embout darbre de roue et retirer
celui-ci.
o Déposer le couvercle de maintien du capuchon caoutchoue
et retirer le capuchon.
® Retirer le frein de I'écrou de réglage.
Démonter I'écrou de réglage, le boitier porte-roulement etle
cone de roulement.
® Déposer les vis d'assemblage des deux demi-carters et de
fixation de la couronne et déposer celle-ci.
Déposer la cuvette de retenue de I'axe de satellites.
Déposer les pignons satellites en sortant leur axe.
® Sortir I'arbre de roue.

Pour la repose :

® Introduire I'arbre de roue.

$ Remonter le pignon satellite et son axe.

® Remonter la cuvette de retenue des axes de satellites

Arbres de différentiel



© Reposer la couronne de différentiel et I'assembler avec les
deux demi-carters.

© Remonter le cone de roulement, le boitier porte-roulement
et son écrou de réglage.

® Reposer le frein d'écrou.

® Reposer le capuchon caoutchouc et son couvercle.

RAPPORTS DE TRANSMISSIONS

e | aase pour
Rapports finals 1000 tr/mn
{combinaisons |, FapPorte, | de transmission | moteur avec
e la boite | Gouple de 8x41

125 x 12

37 18.96 48 km/h

2,067 1059 865 km/h

130 6,66 1370 km/h

0875 4,48 2035 km/h

5,14 2635 347 km/h

PLAQUE ROULEMENT ARBRE RENVOI

Depuis 1967, la plaque de retenue de roulement d'arbre de
renvoi de boite de vitesses est maintenue par des vis 2 tétes
fraisées avec portée conique de 5 mm (au lieu de 45). Ces
nouvelles vis sont & empreinte cruciforme et sont montées avec
rondelle éventail.

Précharge des roulements de différentiel : 14

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Ecrou fixation pignon/arbre secondaire : 2,5 & 3,5.

Ecrou fixation pignon/arbre renvoi : 5

Vis couronne sur boitier différentiel : 4 & 5.

Ecrou boitier roulement de différentiel sur boite : 18.

Ecrou joint élastique sur arbre de roue : 12 a 18 (couple ro-
tation 0,05 m.kg).

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
tiques concernant |'ensemble boite-pont, se reporter aux
chapitres « BOITE-PONT » au début de ce chapitre.

O TRAIN AVANT

CONTROLE DU TRAIN AVANT (2 vide)
Chasse : 9% 1"
Carrossage : 2°40' £ 20",
Pincement : 51 mm.

REMPLACEMENT D'UN PIVOT DE FUSEE

Dépose

© Extraire le moyeu-tambour aprés avoir démonté le chapeau,
la goupille et I'écrou de fixation.

 Sortir le cone de roulement intérieur de fusée.

 Dévisser les deux écrous de fixation et déposer le plateau
de freins complet.

Démonter |'estendbloc.

Chasser la goupille élastique fixant le pivot de fusée.

© Démonter le bouchon obturateur inférieur et sortir le pivot.

Repose

© Mettre en place le pivot de fusée aprés s'étre assuré, par
un controle, que toutes les autres piéces sont en position cor-
recte et reboucher le bouchon obturateur.

© Mettre en place la goupille élastique.

® Remonter I'estendbloc.

 Remettre en place le plateau de freins et le fixer.
 Reposer le cone de roulement intérieur de fusée.

® Reposer le moyeu-tambour.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Ecrou des bagues élastiques bras oscillant sur coque : 4 2 45.
Ecrou fixant ressort sur coque/sur montant : 4.
Ecrou fixant le montant au bras oscillant : 55 a 6.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
tiques concernant le train avant, se reporter aux chapitres
« TRAIN AVANT » au début de ce volume.

© SUSPENSION ARRIERE

La suspension arriére est a roues indépendantes avec ressorts
hélicoidaux et bras oscillants.

~



Nouvelles caractéristiques des ressorts arrigre :
Hauteur libre : 219 mm.
Hauteur sous charge :
— 148 mm sous 410 = 20 kg;
— 120 mm sous 575 = 29 ky
Hauteur du ressort bloqué
Flexibilité : 17 mm/100 kg.
En 1966, & partir de la voiture n° 1128799, les axes d'attache
de bras de suspension arriere ont vu leur extrémité filetée
passer de 12 X 1,5 mm a 12 X 1,25 mm, les écrous de blo-
cage variant également.
Pncemen! des roues arriére (identique pour les 2 roues) :
a 025,

93 mm.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Axes bras oscillant arriére : 6 a 7.

Support bras “oscillant arriére sur coque : 4 a 5.

FIAT « 500 »
1961 a 1972

O DIRECTION

COMMANDE DE DIRECTION

En novembre 1970 I'arbre de commande de direction 4 107 366
a été remplacé par |'arbre référence 4 226 304. Depuis décembre
1971 la commande de direction a été modifiée, le tube rigide
a été remplacé par un arbre comportant deux joints de car-
dans (voir figure avec références des pieces).

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Levier sur boitier direction : 10.

Rotuies sur barres direction : 2,5 a 3.

Boitier et support de levier de renvoi sur comie :
Axe de levier de renvoi de direction : 55 &
Volant sur arbre direction : 4 & 5

2225

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
tiques concernant la suspension arriére, se reporter aux
pitre « SUSPENSION ARRIEHE » au début de’ce volume.

Pour les autres caractéristiques, réglages et consells pra-
tiques concernant la_direction, se reporter aux chapitres
« DIRECTION » au début de ce volume.

A 4033658

3 mmnm

16100811
12605570
10519601
18044321

A 4107366
A 4160024

16043621

10516670, @Q

10519601,

assial
12643701
10516470
15896211
a2
10516470
411131,
4210856,
4255041
16100811
10516670
4110404

16104121,

2041261 200

wgmmsv

4135824
497571

4230534

Arbre de
de_di

A. Ancien montage -

B. Nouveau montage

s commande

42263048

Ensemble de commande de
direction a car

233105
16104121

0781411
4243694




4193733
4193735
4193734

© FREINS

RACCORDS DE CIRCUIT

“Depuis_fin 1967, divers raccords du circuit de freinage ont
été modifiés, notamment le raccord d'arrivée de liquide au mai-
tre-cylindre qui s'effectue désormais par un raccord en plasti-
que maintenu en place par une rondelle-ressort en étoile.

MAITRE-CYLINDRE

A partir de septembre 1970, des bagues d'épaulement en
caoutchouc ont été montées a la fixation du plongeur sur la
pédale. Ce montage améliore le centrage du plongeur.

En mars 1971, un nouveau maitre-cylindre a été monté, il
est équipé d'un piston-poussoir d'une seule piece.

COMMANDE HYDRAULIQUE
Depuis le n° de chassis 1799302, les extrémités des tuyaux
rigides ont été modifiées en double cone au lieu d'un simple
épanoui
partir du chéassis n° 1732667, le réservoir de liquide de
frein a ét¢ modifié, dans sa forme et dans sa disposition. Voir
figures : C. Ancien montage; D. Nouveau montage.

PEDALE DE FREIN

Depuis septembre 1970, modification de I'ancrage de la pé-
dale de frein sur le support de pédalier.

Raccords des tuyauteries rigides
C. Ancien montage - D. Nouveau montage

/_\ /— = 4029190-935001 ¢

r \ 4167624-4167825 0

4057031 c,

L— — 4167620 0

D %6105 c

((\/ ) = 4167816 0

Q \m\,_,’,/z/// 838569

s —— 4077588 0

¢ 4051510 o [l 0 178, — -
0 4167814 & 40484 ¢ 7

\\ / 1404 A O 4167816 0

© 4057029 \ 4076568 o (> 4029190 995001 ¢

€ 4057053 M — 021344 ¢ 4167824-4167825 D

0 4167810
0 416782,

4167834 0
e |

€ 4029189

4057032 ¢
4167822

€ 4057030
€ 4037054
0 4167812
0 4167830

¢ 4029188
D-4167826-4167827,

Ll
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4122826
4099978
4110815,
4100548,
-15187001

10396080.

4148311
4148312

4033893-4062567.
7]

4161970
18053080

4156084
4156095

N
(Q/ /,/ 872181

4024808 Aminmll(-'-:-‘n;::l-.r:u'l':ml‘i'::w de freins
4053995-4062567

num
13631601
s
a180561
“7”77‘ \
4174729
4058057 —
4176891
4176692
\
\
\
4194659 N
4194658 \\
4174885 \
12831801
4171388
4167896
19053082
103180

4176018-4176017. Aménagement réservoir liquide de freins (D. Nouveau montage)

4010048 TAMBOURS DE FREINS

4185210 Les tambours de freins ont été renforcés en méme temps
que la modification d'auto-réglage. Les nouveaux tambours com-

portent maintenant 8 nervures intérieures au lieu de 4.

COUPLE DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Fixation moyeu et plateau de frein sur bras oscillant ar-

iére : 6.

DISPOSITIF DE RATTRAPAGE i
DE JEU DES MACHOIRES X .
Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
A partir de novembre 1970, ce dispositif d'auto-réglage qui tiques concernant les freins, se reporter aux chapitres
éuixln?laﬁaé par une bague-écrou est maintenant assuré par « FREINS » au début de ce volume.
un circlip.

e iAB




O EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DYNAMO
Type : D SV/90/12/16/3S.
Tension : 12 Volts.
Puissance continue : 230 W.
Puissance maximale : 320 W.
Régime d'amorgage : 1200 tr/mn.

REGULATEUR
Type : GN 2/12/16.
POULIE D'ENTRAINEMENT
Depuis février 1970, le moyeu de la poulie de dynamo a été
renforceé, son diamétre ainsl’ que celur des rondelles d'épals-
gmenté. e diametre des ron-
delles. d'appui des Gcrous de fixation ost passsde 54 455 mm.

ECLAIRAGE
Les projecteurs sont du type a faisceau code asymétrique.
Leur réglage sera effectué voiture vide, sur un sol parfaite-
ment plat, 2 5 m d'un écran opaque vertical situé en pénombre.
S'assurer que I'axe du véhicule est parfaitement perpendiculaire
. 4 la surface de I'éc
Uentraxe des projecteurs doit étre de 0,83 m.

INTERRUPTEUR D'ECLAIRAGE

Depuis février 1969, I'interrupteur d'éclairage ainsi que le le-
vier de commande sous le volant sont équipés de prises bar-
rettes au lieu de fiches.

DEMARREUR

Début 1966, a partir du moteur n° 120478, le carter-moteur
est modifié car la fixation du moteur de démarreur ne se fait
plus par une vis et deux goujons, mais par trols goujons.

Sur les voitures sorties d'usine a partir de janvier 1966, on
note également un changement du levier de lanceur du démar-
reur et un remplacement du capuchon protecteur en tdle par
un capuchon en caoutchouc.

ESSUIE-GLAGE

A partir de novembre 1970, les moteurs d'essuie-glace ont
6té_uniformisés sur tous les modéles. La manivelle d'entraine-
ment est maintenant indépendante du moteur.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE « 500 L »

Apparue en septembre 1968, la Fiat « 500 L » (version luxe
de ce véhicule) outre une finition plus luxueuse, un tableau de
bord identique a celui de la Fiat 850, etc.. posseds un équi-
pement électrique qui différe par ce qui
I Montage: d'un. nouvea. combing. d. forme. différente, com-

portant un indicateur de niveau d'essence. Les témoins des
feux de direction et des phares sont incorporés au combiné;
— Nouveau porte-fusibles. i

FUSIBLES

A/1 - Avertisseur sonore; Lam-
pe rétroviseur.

B/2 - Feux direction; Indicateur
niveau d'essence, pression hui-
le; Essuie-glace; Stop

C/3 - Code droit.

D/4 - Code gauche.

E/5 - Phare gauche et témoin;
Feu position AV drolt; Feu posi:
tion AR gauche.

F/6 - Phare droit; Feu position

AV gauche et témoins; Feu po-
sition AR droit; Feu de plaque.

Emplacement des fusibles

4042302
4042300
4042293
Poulie de dynamo : C. Ancien montage - D. Nouveau montage

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
tiques concernant I'équipement électrique, se reporter aux
chapitres « EQUIPEMENT ELECTRIQUE » au début de ce
volum

SCHEMA ELECTRIQUE « 500 D »

ition et direction avant - 2. Projecteurs - 3. Feus do
ks acite & asibies + 5 Avavtouess Batterle

nde de jauge & essence sur m-'
10. Moteur essuie- 1z

dmcmm -
15. Té-

Commutateur
16, Lampe d'éclsirage oo

rect
Lampe. imﬂ\n et

Lampe.te niveau d'essence
d'huile - 21 L-mp. umnnn de feux
plafonnier -

| Gontamtma o sl rrupt
27. Régulateur de charge - ynamo - 29.
51 Bouies - 2. Allumeur = 54, ‘Manoconiact de. prossion d‘hull- -
34. Lanternes arriére - 35. Eclaireur de plaque de pol
Les véhicules importés en France sont équipés de ma- sat
parasit ur comporte également un rotor antl-
lumage

urs. anti-
ité ainsi

SCHEMA ELECTRIQUE « 500 L »

- fous avant de pesition et direction . 2. Projecteurs route et code -
3. Avertisseur sonore - 4. ion | 6.

i
rupteur do feux direction - 13, rtisseur sonore - 14,
airage extériour ot d‘appels lumineux - 15, Indi

tac
s le mmn.aur. "4 eclairage
*Dynamk . Démarreur

o “dallumage 34. Dlnllhunnr Jaliumage -
55 Mancontaet e -
tion

ougles
5. Vo e d position, stop et direc-
1. Fe plaque minéralogique
COULEURS DES Fus
+ Grigio : Gris -
 ove. + Roses Rouge -

rde : Vert - Viola : Violet
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SCHEMA ELECTRIQUE 500 D

(voir légende page 46)
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ETUDE N° 179
RTA DE MAR& 1961 J

FICHE DESCRIPTIVE R74A ﬁ

FIAT 500

et 500 D

1,200m

e
1421m

1,520m

SPECIFICATIONS MOTEUR

4 temps. Refroidissement par air,
2 cylindres en ligne,

Alésage : 66. Course : 70, Cylindrée : 479 cm3.
Toux de compression

Puissance fiscale : 3 C!
Puancelmael': 1 e & 4500 e/

CARBURATEUR

REGLAGES GROUPES

Calage de distribution avec jeu théorique de
045 pour adm. et 0,38 pour éch. :
AOA : 9 avant PMH
RFA : 70° aprés PMB
AOE : 50* avant PMB
RFE : 19 aprés PMH
Jeu pratique aux soupapes : adm. 015;
éch. 0,15,

°

: WEBER,
Tyi 26 IMB1.
Inv.rli avec starter a main,

Ralenti : 4
Emulsion : F8.

ALLUMAGE

Batterie : 32 AH. 12 V.

Pole négatif & la masse.

Allumeur : Marelll

Avance automatique cenirifuge. B ‘
obine : Marelll,

Ordre’ dallomage : 12.

DITE DE VITESSES

Avance Inm
Avance a
AVancs fatales n*z
Ecartement contacts rupteur : 045 mm,
Bougies : Marelli CW 225 N.
Ecartement électrodes : 0,6 mm.

4 vitesses AV et une marche AR.
Commande av plancher. ’

Rapports de démultiplications
v vitesse : 3,273

0875
Mnrehc AR 4134 21

oues indépendantes. TRAIN AV

Rnunﬂ A lames transversal avec amortis

seurs télescoplaues.
Direction & vis et secteur. ’ML" j” ‘

526 mm ou 1°%20,

l!" =1e

Pince 042 mm,

lncllnll!on dcs pivots

Pression gonflage des pneus 1 1,20 kg/em2.

Couple conique : 8x41.

ar ressorts
Amortisseurs télescopiques. R
Pression gonflage des pneus : 1,80 kg/cm2.

TRAIN AR
ont du type suspendu & couple spiral.
R aitias par bloc moteur-boite.
rvoir e : 21 I
stéme d e oldissement : DIVERS

171 Bnln de vlh es 1 1,01 1,
\‘qullldl de lrllnl : 0,220

Poids total : 485 kg.
soit tur VAV : 215 kg.

I'AR : 270 kn
Garde lll lol 13 cm

‘MQDELE DEPOSE
Reproduction rigoureusement interdite,




FIAT 500
1957 a 1961

RTa

CHARHCTERISTIQUES DETHILLEES

I. - MOTEUR

Type 110000 (110 D 000).

(les’ valeurs entre parenthéses se rapportent a
2 cylindres en ligne.
Alésage 86 67.4) mm.

e 70 mm.
Cylmdrée 479 (499,5) c
Rapport Volumétnque 695 (1),
Puissance fiscale 3
Puissance maxima 15 "16,5 ch & 4000 tr/;
(17,5 2 4400 tr/mn) (22 ch SAE).
Couple maximum 2ﬂ mkg a 2700 tr/mn.

VILEBREQUIN
En fonte spéciale & deux paliers avec contrepoids central

la 500 D)

de_grand ray

Palier avant dlamétre 53,970 & 54,00

arriére 53,070 4 54,00

Manetons de bielle = 44013 a 44,033
Jeu de montage

entre coussinets et paliers 0,020 4 0,065 mm
entre coussinets et manetons 0,011 a 0061
Pallors + eotes do réparation = minoration de diamétre
de 02-04-06-08-1mm
Manetons : cotes de séparation = minoration de diamtre
de 0,254 - 0,508 - 0,762 - 1,016 mi

!LOC .CYLINDRES

Le carter de vilebrequin est en aluminium et comporte
les logements des paliers de vilebrequin et d’arbre a
cames.
Les cylindres séparés sont en fonte et maintenus sur

Sur le carter aluminium, des paliers sont rapportés qui
servent de supports aux coussinets.

Lalésage du palier est de 63,940 4 63,

Diamétre extérieur du coussinet 63, 508 63,970,
Diametre intérieur du coussinet de’vilebrequin 54020 &
54,035.

Diamétre extérieur paliers 54,000 & 53,970.

tes réparation des coussinets d paller Qiyrés avee

le palier) sont les suivantes 0,2 - 0,4 - 0,6 -

Les coussinets de palier sont également. IvFea sans ice
paliers mais uniquement avec cote réparation 1 mm.

Léarbre a cames tourne directement dans le carter en
métal léger.

Les alésages des paliers dans le carter sont
43,025 A 43,064 coté distribution et 22,020 a 22, 053 coté
volant.

amatre des portées d'arbre 4 cames.

Cote disteibutan 22975 3 15,

Coté volant 21,979 a

Ton de Tamniage cte msmhuuon 1 0,025 a 0,089.

é volant : 0,020 & 0,074,
Poussoirs coulissant directement dans le bloc.
Diamétre des alésages neuf 22,021 a 22,00.
1r réparation (0,05) 22,071 a 22,05
2+ réparation (0,10) 22,121 & 22,100
Diamétre extérieur des  poussoirs
,000 9

17+ réparation 22,050 & S0m0
2* réparation 22,100 a 22,079
Jeux de montage
0=0,042
1 réparation 02 0 042
2 réparation 0= 0,04
(K& 207 dos eylnasee ver sapporti s Ndlamitieaeois
réparation des pistons : voir tableau cl dessous.

le carter par la culasse. Cotes réparation : S06 -
1° — 500 « Normale »
cote classe Diamétre piston Alésage fut cylindres Jeux de montage
A 65,980 a 65,990 66,000 a 66,010
Normale B 65,990 a 66,000 66,010 a 66,020 0,010 a 0,030
c 66,000 & 66,010 66,020 & 66,030
A 66,080 2 66,090 66,100 & 66,110
01 B 66,090 & 66,100 66,110 & 66,120 0,010 a 0,030
c 66,100 2 66,110 66,120 & 66,130

A 66,180 a 66,190
02 B 66,190 a 66,200
c 66,200 a 66,210

66,200 4 66,210
66,210 a 66,220 0,010 a 0,030
66,220 a 66,230 |

=

A 66,380 2 66,390
0,4 B 66,390 & 66,400
c 66,400 a 66,410

.

66,400 a 66,410
66,41 66,420 0,010 a 0,030
66,420 a 66,430

5
=

A 66380 4 66,500
06 B 66,590 4 66,
c 66.600 4 66 it

e

66,600 2 66,610
66,610 a 66,620 0,010 a 0,030
66,620 a 66,630

-

° — 500 D

67,380 a 67,390
67,390 a 67,400
67,400 a 67,410

o

Normale

Qwx>

67,400 & 67,410
67,410 & 67,420 0,010 a 0,030
67,420 & 67,430

=




LOGEMENTS DES SEGMENTS

107 et 2¢ segmenu (en haut) 2,090 a 2,105

3 segment 2,080

4 segment (ncleur) 4005 a 4,020,

A partir du moteur n° 71503, le deuxidme segment de
piston (en partant du haut) est identique au 3 (et non
plus au premier),

EPAISSEURS DES SEGMENTS

Segments normaux 1990 & 1,078
Segment racleur 3,937 a 3912

DIAMETRE DES PISTONS
1¢ 500 normale

Classe A mm 65,930 — 65940
En haut de la jupe Classe B mm 65,940 — 65,9
Classe C mm 65,950 — 65
se A mm 65,980 — 65,990
A la base de la jupe Classe B mm 65,990 — 66,000
e C mm 66,000 — 66,010

2° 500 D
En haut de la jupe

Classe A mm 67,295 — 67,305
Clnsle B mm 67,305 — 67,315

Classe C mm 67,315 — 67,325
Classe A mm 67,380 — 67,390

A la base de la jupe classe B mm 67,390 — 67,400
Classe C mm 67,400 — 67,410

Jeu de montage

En haut de Y Supe : 0005 — 0,115

A la base de la jupe : 0010—0030

JEUX DE MONTAGE
Entre pldon et cylindre (mesuré sur Faxe normal &
Yaxe de p! )
Au début de 1a ;Iupe
or

500 D 10,095 — 01
A la base de la jupe 0,010 — 0,030 limite usure 0,20.

En!n axe de piston et piston on doit toujours avoir du
ser:

— 0,080 limite usure 0,25

Entre segments et leurs gorges
1° segment 0,100 — 0127 limite \uux‘e 0,20
2¢ segment 0100 127 ite usure 0,20
3+ segment 0090 -— 0117 limite Ilsul‘e 0,15
racleur 0 - 0108 limite usure 015

Entre. .xmmm; dn nmnh dans le cylindre
Type RIV 0, 40 limite usure 0,55
Type NOVA 025 i 035 limite usure 050

Entre extrémités du 4+ segment : au contact.

Diamétre extérieur axe de piston

Epaisseurs des demi-coussinets: de bielle

Coussinets diminués de .... mm
‘Coussinet
normal .
0,254 0,508 0,762 1,016
de 1,534 1,661 1,788 1,915 2,042
a 1,548 1,670 1,797 1,924 2,051
Diamétres des manetons
Diminués de .... mm

Normal 3
0,254 0,508 0,762 1,016
de 44,013 43,759 43,505 43,251 42,997
a 44,033 43,779 43,525 43271 43,017

Bagues _de pied de bielle
Diamétre alésage de pled pour ls bague 21339 & 21,072
Diamétre extérieur de la bague 22,000 2

Serrage entre alésage et bague 0,028 a i

Ajustage axe de piston dans la bague de pied de bielle

1° — 500 normale

Alésage de
la bague | Diametr Jeu entre
montee et |axe de pistonaxe et baguel

alésée

Normal ...... 20,017 - 20,023 19,990 - 19,995(0,022 - 0,033]

Majoration 0,2|20,217 - 20,223 | 20,190 - 20,195/0,022 - 0,033|

Majoration 0,5(20,517 - 20,523 20,490 - 20,495|0,022 - 0,033|

2° — 500 D

Normal .

. 20,000 - 20,006( 19,990 - 19,995 0,005 - 0,016

Majorations
Normal
02 05
19,995 20,195 20,495
19,990 20,190 20,490
BIELLES

En acier estampé et traité.

Echelle cote réplnhon coussinets
0254 — 0508 — 0,762 — 1,016 mm

0,2/20,200 - 20,206‘ 20,190 - 20,195 (0,005 - 0,016

Majoration 05|

20,500 - 20,506\ 20,490 - 20,4950,005 - 0,016

Jeu latéral des coussinets de bielle 0,10 4 0,58 mm
00“6%“ de montage entre coussinets et pnllers de 0020 a
Entre co\lssine!s et manetons de 0,011 & 0,061 mm.

Diamétre des paliers dimizution de .... mm

Normal 0,2 04 ' 08 08 1

de 53,970 | 53,770 | 53,570 | 53,370 | 53,170 | 52,970
254000 | 53,800 | 53,600 | 53,400 | 53200 | 53,000




AMsage coussinets de pallers
coussinets diminués de .

Normal 02 04 0,6 08 1

de 54,020 | 53,820 | 53,620 | 53,420 | 53,220 [ 53,020
a 54,035 | 53,835 | 53,635 | 53,435 | 53,235 | 53,035

Diamétre des manetons
diminution de

Normal 0,254 0,508 0,762 1,016

de 44,013 43,759 43,505 43,251 42,997
a 44,033 43,779 43,525 43271 43,017

CULASSES ET SOUPAPES
Culasse en aluminimu, unique pour les deux cylindres.

1° 500 normale

Soupapes admission
Diamétre extérieur : 30 mm.
Diamétre_intérieur 26 mm.
Angle sitge 45°30°+5".
Diamétre tige 7,985 a 8,000.

Soupapes échappement
Diamétre extérieur 27 mm.
Diamétre intérieur 23 mm.
Angle sidge 45°30° = 5",
Diamétre tige

0 normale : 7,985 & 8,000.
500 D : 7,965 & 7,980.

20 Spécifications particulidres 500 D
Soupapes admission diamdtre intérieur 25 mm
métre extérieur 32 mm
Soupapes d’échappement diamatre intérieur 21 mm
metre extériour 28 mm
Diamétre minimum sidges smission 35 3 385
Siéges échappement 24 & 242 mm

wim, ETE
ane (RTA
DISTRIBUTION

Diagramme de distribution pour 500 normale (Jusquau
n® 33.433) (avec jeu de 0,45 mm pour le controle 9
Avance ouverture admission : 20° avant PMH.
Retard fermeture admission : 50° aprés PMB.
Avance ouverture échappement : 50° avant PMB.
Retard fermeture échappement : 20° aprés PMH.
Jeu normal de fonctionnement : 0,10 mm (& froid).
Diagramme de distribution pour 500 normale i partir
du n° 33.434 (avec Jeu provlsuu’e de 0,45 mm admission ;
0,38 mm échappement) :
vance ouverture admission : 9° avant PMH.
Retard fermeture admission : 70° aprés PMB.
Avance ouverture échappement : 50° avant PMB.
Retard fermeture échappement : 19° aprés PMH.
Jeu normal de fonctionnement : 0,10 mm (a froid).
Diagramme de distribution pour 500 D (contrdlé avec
un jeu de 0,39 mm) :
vance ouverture admission : 25° avant PMH.
Retard fermeture admission : 51° aprés PMB.
Avance ouverture échappement : 64+ avant PMB.
Retard fermeture échappement : 12° aprés PMH.
Jeu normal de fonctionnement : 0,15 mm (a froid),
Diamétre axe de culbuteurs : 14,988 4 15,000 mm,
Diamétre alésage culbuteurs : 15,016 a 15,043 mm.

GRAISSAGE
Graissage sous pression par pompe & engrenage_incor-
porée au couvercle de distribution et entrainée par Varbre

a cames.
Un filtre centrifuge est prévu dans le circuit.

REFROIDISSEMENT

Un ventilateur centrifuge & 14 pales calé sur l'arbre de
dynamo aspire I’air par une fenétre située derriére la car-
rnssene el Ienvoie sur les cylindres.

et commandé par thermostat permet la réutili-

sdlon d’une partie de I’air réchauffé par les cylindres tant

e la température a lintérieur du carter de clapet est
mféneure a 20°.

ALIMENTATION
POMPE A ESSENCE
Fixée au carter de vilebrequin, elle est entrainée par un
de

Depuis le moteur n' 71503, toutes les soupapes sont
équipées d’un anne: onté

arbre a cames au moyen d’une tige.

sur la queue.

GUIDES DE SOUPAPES

Diametre extérieur 13,052 a 13,062.

Diamétre intérieur 8,022 & BMD

Diamétre alésage dans culasse 13,000 a 13,018.

Serrage 0,034 4 0,062 m;

Jeu de montage des snupnpes dans leur guide
500 normale de 0,022 a 0,055 mm limite usure 0,15 mm
500 D : de 0042 a 0075 mm limite usure 015 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES (500 normale)
longueur libre 4
longueur sous 21 kg ( 1 kg) 36 mm
longueur sous 36,5 kg (+ 18 kg) 28 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES (500 D)
Diamétre mténeur : 193 mm.
Diamétre
Nombre de spires umes 4 7.%5.
Longueur libre : 572 m
Longueur sous 23,6 % H 3

sous 364+1s kg : 815 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

fraisage principal 45°% 5"
fraisage d’entrée 20°
fraisage du fond 75°

TEUR

Marque Weber types 26 IMB et 24 IMB, puis (& partir
du moteur n° 55.045) 26 IMB 1.
Diamdtre passage . 26 mm | 24 mm | 26 mm
Buse incorporée 20 mm | 18 mm | 21 mm
Gicleur principal 90

Gicleur ralenti 45 45
Gicleur starter 90 80F5 90
Emulslon 245 250 F 8

1,25 mm | 1,25 mm | 1,25 mm
Emulslon Talenti 235

FlLTRE A AIR

§ en papier avec enveloppe perforée et embouts
en matibre ‘plastique

COUPLES DE SERRAGE DES ORGANES
DU MOTEUR

Paliers de vllebrequm

Fixation

Chapeau, oo bletié
Palier d’axe de culbuteurs .

i
ie

Ecrou 6 fixation du ventilateur 4 Ta dynamo

Ecrou de fixation de poulie 4 la dynamo ..




1Il. — EMBRAYAGE

Du type monodisque a sec.

Garnitures en Ferodo.

iamétre extérieur des garnitures : 140 mm,
Diamétre intérieur des garnitures : 96 mm,
Epaisseur : 3,2 mm.

ombre de Tessorts : 6.

Diamétre exléneur des ressorts : 23,2 mm.

Charge correspondahte 2512 k.
Charge minimum : 19,5 ke.

ﬁessorts de l'anneau d’appui 3
Diamétre du fil : 1 mj
Diamétre extéricur : 95
Nombre de sp\res utlles H 10 5.0
Longueur : 19;
Longueur nccmnhé
Tension correspondante H 22 kg"‘DZ kg.
Garde de la pédale : 35 & 4
Vollage maximum du dnsque H 0 15 & 0,30 mm,

Jeu entre les cannelures entre le moyeu du quus et
Yarbre primaire, dans le sens longitudinal : 0,05 20,10 mm ;
dans. le sens transversal : 0,15 & 0,30 mm.

111, — BOITE DE VITESSES

Botte de vitesses ¢ groupe différentiel dans' le méme
carter en métal légo
o3 T Tapporis avec quatrieme surmultipliée,
Bhinons e B3 et 4 toujours en pr
Fighons Sntiiinés munis de clabots d'engrénement.
1° Dans les premiers montages, les rapports étaient :

17 vitesse : 1—1 = 3,272, démultiplication globale 16,769.

31

2 vitesse : —- = 2,086, démultiplication globale 1058,
2 . .

& vitéise ;o =13 , démultiplication globale 683
21 &

4 vitesse : 2—‘ = 0,875, démultiplication globale 4,484.

24 36
M. AR : x— = 4139, démultiplication globale 21,182

Huile & employer : SAE 90 EP (1,110 litre).

2¢ A partir du moteur n° 173487, les rapports de démul-
ggucauun en premiére vitesse et en M. AR ont été modi-

37
1 vitesse : — = 3,700,
10

25 37
M. AR 1 —X— = 5,14.
10

18
L’arbre secondaire a été modifié de ce fait :
— le méplat sur l'arbre de M. AR a été supprimé, le dia-
métre de la bague du pignon de M. AR. est passé de 16,09 -
16,105 mm a 16,109 - 16,124 mm.

En cas d’intervention sur une boite du premier. type,
monter le nouvel arbre et sa bague.

3¢ A partir du moteur n° 211.340, les cnracténsuques de
taillage des pignons de 2 sont modifiée: diamétre exté-
rieur du pignon entraineur sur arbre secondnlre puse de
40 ZB a 39,9 mm.
diamétre extérieur du pignon entrainé sur arbre de

renvol passe de 7347 &

Couple conique rﬂppnrt B/41,

Jeu d’appariement : 0,08 a 0,12 mm,

Transmission aux Toues arrire par deux demiarbres
l‘lglges articulés dans le différentiel par deux Joints de
car an.

— A partir de la voiture ‘ne 46.659 le filetage en

bom des arbres de roues est passé de 16X100 & 16X150.

A partir de la voiture n° 58.004, moteur n° 71744, la

charge utile de la voiture ayant été accrue, les arbres de

différentiel, manchons d’accouplemen arbres de roues,
roulements et moyeux ont été renforce cés. .

Clest ainsi que, par suite du renlorcement des mndwm,
la longueur des arbres de différentiel (entre extrémité el
axe des dés), a été ramenée de 446,5 & 408 mm. En revm-
che celle des arbres de roues est passée de 133 mm 2 171,5
mm. Naturellement, les piéces anciennes et nouvelles ne
sont pas interchangeables.

Les freins ont, également, été modifiés.

COUPLES DE SERRAGE

Ecrou fixant le pignon de l'arbre secondaire : 6 & 7 mkg.
Ecrou fixant le pignon de L'arbre de renvoi avec pignon 3

.6 a7m.

Vis de couronne de différentiel : 3,2 m

Ecrou de carter de roulement de rhﬂérenﬁel : 1,8 mkg.
Ecrou de carter de boite sur moteur : :
acrou de carter de boite sur carter intemadigire : 38

VIS ﬁxant le manchon de Varbre de différentiel au joint
de roue : 2,5 a 3 m.

IV. - SUSPENSION AVANT

Les roues avant sont tenues par des triangles supérieurs
ot par un ressort A lames transversal e

T e laumes mfériour fait, avssl Pefice de barre
stabilisatrice. 11 est pour cela fixé par deux blocs de
caoutchouc.

amortisseurs télescopiques prennent appul sur lo

deseus deg bras de supension supérieur:

Vérification du ressort avan :
1+ montage 1i

chargé a 100 kg au centr

chargé & 200 kg au centra

ffaissement 137 mm = 6
ffaissement 262 mm * 6 mm.

2¢ ressort A lames monté sur la voiture.3
charge 135 kg fleche 283 mm,
charge 150 kg fléche 43,5 2,5 mm,
charge 205 kg fléche 88,3 mm.
Angle de carrossage des roues AV : 1°%20°%
Angle dinclinaison du pivot : 6%
Angle de chasse : 9°=1°
Pincement & Pavant : 0 & 2 mm (voiture en charge)s



COUPLES DE SERRAGE
DES PIECES DE TRAIN AVANT

Fixation ressort 2 lames au fond de coque 52 mkg.
Fixation plateau de frein a la fusée 1,6 mkg.

\
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Fixation portefusée aux bras
Fixation ressort a lames dans porte-fusée
Fixation bras de suspension sur coque

Serrage écrou sur roulement AV de fusée
Serrage vis de roues sur moyeu

— SUSPENSION AR

par triangles oscil-
Jants et combinés ressorts hlicoidaux-amortissears. téles.
copiques,

RESSORTS
Diamétre du fil : 13,5+ 0,05 mm.
Nombre de spires utiles : 4,25.
Hauteur ressort libre : 215 mm.

En conséquence, la suspension arriére a ete renforcée
et_des amortisseurs plus puissants ont été montés.
La hauteur des ressorts, a ’état libre, est pzssee de 215
4 221 mm,

COUPLES DE SERRAGE

Serrage tes axes darticulation des. trian-

Hauteur sous charge de 333 kg =16 kg : 153 mm. gles sur la coque 6 mkg.
Hauteur sous charge de 502 kg 25 kg : 1215 mm. Fixation du palier d.’.\ruculztmn des’ trian”
Hauteur du ressort bloqué : 91 mm. gles AR sur la cogq 5 mkg
Flexibilité : 19,807 mm/100 kg. Fisation du. moyeu of du’ plateau de frein
sur le triangle . 2,7 mkg.
NOTA. — A partir de la voiture n° 58.004 et du moteur Fixation manchon
n° 71744, on a amélioré I'habitabilité de la voiture et aug- joint de roue 253 3 mke.
menté sa charge utile. Serrage vis de roues sur moyeu . 45 4 5 mke.

VI. — AMORTISSEURS

Télescopiques a double effet.

Alésage intérieur avant et arriére : 27

Longueur (entre bases dappui des bagues élastiques) :
avant comprimés

tendus 555 .
arriére comprimés : 177 mm.
détendus : 265 mm,

VIl

Capacité en huile : avant 130 =5 cm3 (120 g).

arriére 1005 cm3 (90 g).

NOTA. — Nous avons signalé que des amortisseurs amé-
re renforcés ont été montés depuis la voiture n® 58.00
(moteur n® 71.744). Le diamétre d’axe est passé de 9 mm
a 14 mm.

- DIRECTION

Du type a'vis sans fin et secteur hélicoidal. Rapport 2/26.

La fimonerie est constituée par deux leviers, Pun issu
du hoitier de direction, Vautre articulé sur un point de la
coque symétrique au buitier de direction par rapport a
l'axe de la voiture.

Une barre d’accouplement relie ces deux leviers et deux
leviers courts agissent sur les fusées de chaque roue.

NOTA. — A partir de la voiture n° PD 159.385, le proﬁl
des cannelures de larbre portesecteur et du levier de
commande a été mo

Rayon minimum de braguage : 430 m,

VIIL. FREINS

Angle de braquage : 332,

25°40".

roue intérieure :
roue extérieure :
Tours de volant : 3,05,

Pincement des roues (voiture en charge) :
Voie avant : 1221 mm.

Empattement : 1.840 mm.

Huile SAE 90 : 0,120 litre (110 g).

COUPLES DE SERRAGE
POUR LE BOITIER DIRECTION

Ecrou fixant le levier au secteur de direction : 12 mkg.
Fixation de I'axe du levier de renvoi de direction : 3,5 mkg.

0 a2 mm.

ET ROUES

FREINS

Hydrauliques sur les quatre roues.
Mécaniques sur les roues arriere.
Diamétre des tambours : 170,230 & 170,480 mm.
Dimensions des garnitures (collées) : 185x30X4 mm.
Dispositif auto-régleur par ressort.

— Nous avons signalé que les freins ont été mo-

A6 N partir Q6 3a Vaar e 551008, pour Saceorder mves

Y

Paccroissement de la charge utile, Toutefois, ni le diame-
tre des tambours ni la dimension des garaitures n'ont été
changés.

CARACTERISTIQUES DU RESSORT

Diamétre du fil : 3,6 mm.
Diamétre intérieur : 18,3 mm.



juid :: cm3.
W—Xpuﬂtdnnmlmdouﬂnlw.m,um

rt d 1, lateau de frein, ‘de Ja commande de
IS TRR 0 g do e do 0 commnde

ROUES
Roues & volle pleln, Slnu d‘ 3 1/2x12",
Pneus basse

Pneu lrr.l:n . 1,00 kg/cm2,

IX. — EQUIPEMENT ELECTRIQUE

33
Hauteur : 198 mm.
Polds (en ordre de marche) : 138 kg.

DYNAMO
1* Dynamo lypc R90 180/12/2500, & balais radliaux.
Tension :

Puissance mnlmum Nnunub s 180 W.
Intensité maxima continue : 13 A,

: 1: 01403 mm.
N longitudinal : 03 & 0,6 mm.

N/ﬂ/ll 4 balals & réaction,
mm Mh?‘mmr I”'

‘unnﬁa‘ s L tr/mn.
Régime de dé t de ‘courant maximum continu (16 A &
20°C) : 2.550 & 2.700 tr/mn.

)unmd débit de courant maximum (22 A & 20°C) :
8.050 & 3.200 tr/mn.

e maximum continu : 9.000 tr/mn.

Rapport de tr:

c.&a 0 se monte uniquement avec le nouveau
régulateur,
REGULATEUR

1* Groupe A/4 - 180/12 & trols éléments.
DISJONCTEUR

Tension d’alimentation pour stabilisation thermi qu-
température initiale de régime dll groupe 15/20°C :
gu grou

lﬂmplnme initiale de Mﬂml V 20/35°C : XS V.’
n de Iemetun
Vlrhtlon wuln o V ‘'mm.
le retour
Entu(er contacts ferm ‘o
«Ecartement des contacts : 4520,00 mm.

nouu\mm TENSION
Batterie : 50 AH.
Courant do mlthu( : erizoj A.

“T;n:l»n pour H
Entrefer : 0,99 & 1,11 mm,
REGULATEUR

INTENSITE
Courant de limitation sur batterle's 1305 A,
Entrefer : 0,99 4 1,11 mm.

Résistance de régulation : 1053

2° A partir du moteur n® 56.196 et du montage de la nou-
velle dynamo.

Régulateur type GN 1/12/16,
DISJIONCTEUR
Inchangé, sauf courant de retour < 16 A.
REGULATEUR DE TENSION
Inchangé saut :
ant de mi-charge : 82 am) vylru.
= Sension de réglage : 142=03
REGULATEUR DINTENSITE
Inchangé, sauf :
Courans a6 Nmitation sur Batterle : 1605 A,
| DEMARREUR
Démarreur Fiat B 76 - 0,5/12 8.
Temsion: 12V,
Puissance : 0,5 KW.
Rouunn cou on sens contraire d'une montre,
Quatre Emuuemnt cxcltation en sérle.
tre 52‘57 3 5275 mm.

Enclenchement : pn roua llbn.
Pression_des ressorts balais neufs : 115 213 kg.
Jeu axial arbre d’lndult 0,15 & 0,65 mm.

Pour essal au banc
Essai_fonctionnement : 130 A — 028%0,02 mkg —

2250 =100 tr/mn — 10

& Mdémrnle wA—'thO)V—O'I!*ﬂ,NILu
Essai & vide : < 30 A — 12 V — 8.500 = 1.000 tr,
Résistance interne au d(mrgua A20°C: .oa~om

ALLUMAGE

Allumage classique par bobine .e dl.lulbuleurrupuur.
Avnnca dz calage d. l'.llluul}uur 3
umeur

tion : 042

,48 mm, mm.
cvgoullu d’l.llumi(. NXM M 14-12/225 mm, puis

léhl stabilisation
milleu & urzs- &nndut 30 minutes & mi-charge llll‘
Datterle : 145

0.50 0,60 mm.
(Dans le cas de monta, n d’ln plr tes, 'écartement des
électrodes des bougies doit 8tre majoré de 0,1 mm.)
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CONSEILS PRATIQUES

I. - MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

Soulever l'arriere de la volture et
oser des chevalets sous les étriers
prévus 3 cet effet,
Soulever le capot avant, débrancher
115 cable de batterle et 12’ canalisation
"essence
Quvrir le capot arritre, débrancher la
lampe de plaque, retirer la cheville
de Tetenue de capot et démonter ce-

-cl.
e dbrancher 1a bobine, la_dynamo, le
démarreur, le fil de Vlindicateur de
pression dule, le tuyau d'sssence &

pompe, les commandes d’accéléra-
teur, de starter, de démarreur.

DEMONTAGE

© Détacher le pot d’échappement,
o Vidanger.
o Détacher le couvercle des culbuteurs.
© Démonter la jonction d’air aux con-
dults de refroidissement du  carter
d'h
époser le filtre 2 air.

ever 1a courrole trapézoidale de

ant les 3 écrous de

a joue de poulie de la dynamo
s, Demonter _ totalement. le
dalr sur la culas

‘conduit

Démonter les m.nchona de refroidis-
sement et de cha e.
Dépnser les uhﬁen latéraux de car-

Déposer le démarreur.
Soutenir le moteur avec un eric pour-
d’une traves

Désaccoupler e mioteur 4 I belte,

Démonter les boulons fixant le sup-
port élastique a la traverse.

Démonter les écrous fixant la traver-
se_arriére,

Démonter la traverse.

Déboiter le moteur de la boite.

Descendre le cric et emporter le
moteur.

DU MOTEUR

o Dévisser les quatre écrous borgnes
centraux et les quatre fixant la culas-

se.

e Extraire la culasse et démonter les
gaines des tiges de culbuteurs et celle
contenant Yarrivée d’huile aux culbu-

o Détacher la pompe & essence et sor-
sa tige d’entrainement,
Détacher :

La poulie couvercle du filtre cen-

trifuge (6 vis)
e oo di filtre centrifuge en

dévissant Pécrou centr

e ivesia 4o dirtibution.

— Le pignon d’arbre & cames avec sa
chaine,
— Retirer 2 Dextracteur (A 46020)
le pigaon au bout du vilebrequin.

les_poussoirs, arbre & clme!, le
vnlnnt du vilebrequin (six vis)

NOTA. — Le volant ayant été monté
sans repéeres sur le vilebrequin, en
marquer avant dépose.

e Fixer sur les deux goujons centraux
des cylindres l'outil A 60156 de retenue.
© Renverser le moteur.

o Oter le carter d’huile, démonter les
chapeaux de bielle.

o Retirer loutil A solse ot démonter
les_cylindres avec leurs

o Démonter 1o paller arriére. (6 vis).
o Démonter le palier avant (8 vis).

o Sortir le vilebrequin en biais.

VERIFICATlON DE L'USURE

DES FUTS DE CYLINDRES
cas de rayures légéres, les re-
:g:xcher avec de la toile émeri trés

Vérifier que le jeu d’\uure entre pis-
ton et f(it reste inférieur A 0,20 mm.

l D&nonier le conduit d’air de la dy-

- Sorﬂ.r Tallum

® Démonter tout l'ensemble de cham-
bre d’échappement et de chauffage d’air
® Oter le carburateu

3 Démonter l'ensemble culbuterie (2

us).
. Sol’th' les tiges de poussoirs.

VILEBREQUIN
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Au besoin réaléser avec outils U
0338/1 (premiére rectification) ou U
0338/2 (deuxiéme rectification) et mon-
ter des poussoirs adaptables dont le
diamétre est majoré de 0,05 ou 0,10

m,

CULASSES - SOUPAPES

Aprés démontage de la culasse, la
dévarrasser de la- calamine avee une
brosse métalliqu

Vérifier 1a surface de portée.

Nettoyer les guides. Ils doivent étre
enfoncés avec un serrage de 0,034
0,062 mm.

Le jeu de montage entre la soupape
Ci-dessous

COUPE LONGITUDINALE
DU MOTEUR DE LA 500 S

LETTERA DISTINTIVA
DELLA. CLASSE

=200

.

FIAT 500
1957 a 1961

14 MISURAZIONE

Ci-dessus Caractéristiques

et pistons 501

cylindres

et son guide est de 0,022 mm & 0,055
mm,

La limite d’usure maximum est de
0,15 mm.

Si la soupape doit &tre rectifiée s’as-
surer que Pépaisseur au diamétre ma-
est encore supérieure a 0,5 mm.

é fler la bonne étanchéité des sou-

EcHarpEENT

ASPRAZIONE SCARICO

Caractéristiques soupapes 500 D




51,2

20,6512
; b i\—"{ kg 364 £10

Caractéristiques des segments 500 D

Caractéristiques des ressorts de soupapes
500 D

Remonter h culule et effectuer dans
Yordre indiqu cl-jointe
le serrage qul aou ltu accompli en
deux temps.
temps : serrage & un couple infé-

i a 2,5 mk
"" s T rage détinitit & 33

PISTONS
c{’undru lant n:ln-& A,
B ou C d’lpr
jau da ‘montage cntre la fat de
cylind) pl.mm doit dtre de :
l\l débu! de a jupe 0, 0,080 mm
e de la juj eo,nmnooaomm
m‘:éuuré m Paxe normal A l'axe de
rﬁm démontage et déuhmlnlla.
vérifier que le jeu est inférieur

besoln réaléser et monter les pls-
tons 4 la cote réparatio:
Eoschelle “des “cptes réparations est
la suivante :
01- 02 04 et 0b mm.
Dans les m varmer les jeux
ala coupn del
ans le monula \‘lll se|
nleur a entailles radiales,
pe est diamétralement oppo“e
i ulle des_autres segm
rifier le serrage des axes de pis-
ton, lu besoln réaléser le logement
avec l'alésoir U 0307.

N

t n-

Les axes
avec diamétre e
02 4 0,5 mm.

Le urrue de montage entre hx

cote Jnnﬂonlsnnt livrés

rieur plus fort de

et ses portées est de 0,000 a 0,010 m:
ontage des axes doit se 1alr
Aprél -volr chluﬂé les pistons au faur
ou pl;: simplement dans l'eau chaude

Ju C.

bu pistons doivent étre montés avec
leur fenta orientée du coté opposé l
Parbre a cames (sauf sur les 500 S
c'est le contraire).

BIELLES
Lors d‘nne révision, il convient de

vérifler
— Tétat des colnllneu et ll 1eu de
ceux-ci entre eux et I
l’ft‘t d,e la bague de pled de hlelle
e
—le pulds des blelles
— le parallélisme des’ axes et I'équer-
ruga de I'ensemble.

3
* 6550

3

§7.253]
A 57,305

B BTN
1315

8.3

[l 5]

CONTROLE DES COUSSINETS

En cas de nécessité de rectification,
mesurer le diamétre du maneton au
point de f.lus grande usure pour dé-
:;!rn:-lnﬂr cote réparation du cous-

net

Blelle, coussinets et axe de piston

Caractéristiques des segments 500

L’échelle des cotes réparation des
est : 0,254 - 0,508 - 0,762 -
1010 mm.

entre coussinets et manetons
0011 a 0,061 mm.

CONTROLE DES BAGUES
DE PIED DE BIELLE
La bague doit &tre rigidement en-
Ello “doit 8tre alésée l h demande
avec l'alésoir expansible U 0307 & un

diamétre permettant le monugu d'uu
de piston majorés de 02 ou 0,5 mm.



COUPE LONGITUDINALE DU VILEBREQUIN

Pour déterminer la valeur de Valé-
sage, se rappeler que le jeu entre
bague et axe est de 0,022 & 0,033 mm.

Pour extraire la bague abimée se
servir de l'outil A 60 155.

Pour enfiler une bague neuve se
servir du méme outil. Le serrage doit
étre de 0,028 a 0,091 mm.

Effectuer le fraisage de la bague.
Pour- cela se servir dune fraise de

mm de diamétre dont le centre doit
étre 4 35 mm de l'axe de I'eeil de biel-
le et ayant 3 mm d'épaisseur.

Repasser L'alésoir pour réaliser la
cote de 20,017 a 20,023 ce qui permet
de monter un axe de piston normal,

Les deux bielles d’un moteur doivent
avoir le méme poids avec une tolérance
maxima de 8 grammes.

PARALLELISME

Loutil C 627 permet de controler le
parallélisme.

Un levier & fourche A 10029 permet
de corriger le gauchissement.

ACCOUPLEMENT BIELLE PISTON

Accoupler la bielle A son piston de
fagon que la fente de ce dernier soit
du’ coté opposé au numéro marqué sur
le chapeau et sur le corps de bielle
indiquant le cylindre auquel la bielle
appartient.

COUPE DE PISTON

ARBRE A CAMES

NUMEROTAGE
OE BIEWLE

Indications de montage des biclles dans
le moteur

A ce moment l'ensemble bielle pis-
ton peut étre monté avec le numéro
repére tourné vers l'arbre A cames.
Le serrage des écrous de chapeaux
de bielles doit étre effectué a 3,3 m.kg.

VILEBREQUIN
Le vilebrequin de fonte est creux

pour le passage de Phuile provenant du
filtre centrifuge.

gaow RT@)

Lors du démontage s’assurer que le
vilebrequin ne présente pas de félures.
En cas de défaut, ne pas hésiter a
le remplacer.
aminer les surfaces de portées :
en cas de rayures légéres les éliminer
au carborundum.

Si les rayures sont profondes ou bien
les portées ovalisées faire une recti-
fication, ce qui implique le remplace.
ment des coussinets.

L'échelle des cotes réparation des
coussinets est la suivante 0,2 - 04 -
06 - 08 - 1 mm.

Les coussinets de paliers ont une co-
te unique de réparation de 1 mm.

L’échelle des cotes réparation des
coussinets de bielles est 0,254 - 0,508 -
0,762 - 1,016 mm.

Jeu de montage entre

coussinets et tourillons : 0,020 &
065 ,

coussinets et manetons : 0,011 a
0,061 mm,

L’opération de rectification doit étre
soignée et respecter les congés des
portées (voir figures),

COUSSINETS DE PALIERS

Si le jeu dépasse 0,10 mm, remplacer
les coussinets et rectifier les touril-

ons.
Les coussinets sont livrés aux diameé-

au

—13 —

et des




A LA BUTEE DE 1OURILLON
COTE POULIES 180,4 moxi

LARGEUR DE MEULE

DIAMETRE
DE TOURNAGE

Z

N

63,99
63970

Palier et coussinet de vilebrequin coté
volant, le serrage entre coussinet et palier
est de 0010 a 0,050 mm

tres nominal et inférieur, complets avec
paliers.

Tis ne comportent donc aucun ajus-
tage, $i les tourilions du vilebrequin
ont 'été rectifiés au diamétre corres-
pondant 4 la cote réparation demandée,

On livre également des coussinets
avec diamétre intérieur plus petit d'un
millimétre et & adapter au diametre
Giminué des tourillons.

Ces coussinets sont montés dans leur
palier avee serrage de 0,010 & 0,050 mm.

Aprés montage du coussinet dans le
palier, percer le coussinet en face du
Téton 'dé repére sur le palier et passer
Valésolr ensuite.

Mettre en place les tétons de repére
Celui percé doit &ire monté sur le pi
lier coté volant.

COUSSINETS DE BIELLE

Les siéges des coussinets de bielle
ont des diamétres de 47,13 & 47,142 mm.

Monter la bielle compléte sur son
maneton.

Serrer les écrous a 3,3 mkg et faire
tourner la bielle.

Cette opération a pour but de tasser
les Yléc&s en contact pour effectuer
ensuite les contrdles suivants.

Démonter la bielle et mettre dans
Pun des_demi-coussinets une feuille de
pnpl:r a cigarette (0,025 mm d’épais-
seur).

Remonter la bielle, serrer et la faire
tourner lentement, alternativement

ECARVEMENT DES CENTRES 204 {

2,55 MAX.

LARGEUR DE MEULE

DIAMETRE

Congés des portées de vilebrequin

dans les deux sens. Tourner trés peu,
afin d’éviter que le papier ne s'engage
dans les trous de graissage.

$'il faut forcer c’est que le diamétre
du maneton a une cote fausse.

Si la rotation est libre monter une
seconde feuille de papier. Si la rotation
est cette fois corecte, on est encore
dans les limites de tolérance.

Au dela il faut revoir les cotes.

BAGUE D'ARBRE PRIMAIRE

A Vintérieur du vilebrequin est mon-
tée une bague autolub nte. L'outil
A%6515 permet I’extraction et le rempla-
cement en cas d’usure exagérée.

DE TOURNAGE

7 T77 /
}/’%"/}{/;';/

Caractéristiques

7
Z

VOLANT MOTEUR

Si la_couronne de démarreur doit
étre changée, chauffer la couronne
neuve a 80° avant de enfiler sur le
volant a la presse.
ARBRES A CAMES

Dans le cas de la 500 normale (et
jusqu'au n° 33 433).

Avec un jeu de controle de 0,45 mm,
le calage est le suivant :

Ouverture admission 20° avant PMH.

Fermeture Admision 50° aprés PMB.

Ouverture Echappement 50° avant
PMB.

Fermeture Echappement 20° aprés
PMH.

COUPE A-A

Commande de la pompe & essence

7




FIAT 500
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Culbuteur et son axe

? "o

DISTRIBUTION

Le jeu réel de fonctionnement entre avec les jeux provisoires prescrits au ¥
culbuteurs et soupapes est de 0,10 mm. chapitre des « Caractéristiques Détail-

Dans le cas de la 500 normale, et a lées », trouver les calages qui ont été
partic du moteur n° 33434, ou de la indiqués dans ce chapitre.
500 D, on doit, de la méme fagon, et Rétablir ensuite, entre culbuteurs et

Ensemble de piéces de culbuterie

Coupe des siéges de soupapes d’admission (500 D)

Coupe des siéges de soupapes d’échappement (500 D)

— -



PM.H. PMS. La pression est réglée une_ sou-
. pape nmb- en boutﬂnr':;bnlﬂ-
me3. s'agit d’un moyeu coulissant
plaquA par un ressort dont la prm
excessive provogue l'ouverture.

ASPIRATIONE
FILTRE CENTRIFUGE

l'l est constitué par deux eaux
n déflecteur mnulnl.re et lihl‘ 4
l‘mlér. du vilebrequ!

ecteur est légérement plus

reul que les l.nnuﬂ! # it circuler

huile radialem l'amener dans

une zone ol l'eﬂet ﬂe la force centri-
fuge la sépare des lmpu:a

ur e

itre.
L’anneau lnuﬂeur et le d‘ﬂmllt
sont fixés au vilebrequin par une vis
crelue. lelull exltrleur “! (Ilé

ler re:rcﬂndlﬁonl d'éunth&!lé d\l
Joing.entre couverd
N moyeu Ne pas hésiter B e

igner tout plrucuuéremu\t le n.t~
toyage du filtre

avoir lieu tous les 20 m u mollu,

Le nettoyage se fait par simple dépo-
se du couvercle.

soupapes, le jeu réel de fonctionnement  suite au mano-contact et au tube de
prescrit. graissage de la rampe des culbuteurs.

POMPE A HUILE

quatre gaines de tiges de culbu-
CULBUTEURS teurs murenl le relour de l'huile au Logés dans le couvercle, les pignons
carter en passant par les poussoirs qui  de ln pompe sont retenus par un.cou-

révision contrdler le jeu t a cet
vision, contrd! rledeu sont 4 ce effet pmcs latéralement  vercle.
de chacun d’eux.

Le jeu de montage est de 0018 a "

0085 mm avee limite d'usure & 0,15 9_ 8 A==}
7 \ 3
CALAGE DE LA DISTRIBUTION 5.
A montage d’un secteur qlv‘
‘amener le repére du volant & 20°
d ‘avance. 5
Régler le jeu & 0,45 mm.
Faire tourner Varbre A cames jusqu'a
l'A::: ue d h soupape d’admission du b
Faire eomelder les repéres des 3
gnons de distribution monter la dnlne

et serrer les vis de fixation du pignon
entralné sur l'arbre & cames avec un
couple de 1,1 mkg

Veérifier les autres calages et remel-
u-ﬂus jlu dc 0,10 mm entre soupapes

GRAISSAGE ]

Le graissage se fait sous pression avec
une pompe A engrenage. X
Cette incorporée au l:ouv:rcle o
de dis bﬂ jon est entrainée en bout .
de Varbre & cames par un dnip

La pompe aspire Vhulle dans le car- 2
ter.

Lhuile passe du palier arriére de l'ar-
bre 3 cames au paller arriére du vile- X
brequin et par lintérieur de celui-ci pe longitudinale de la pompe i nue
arrive su fifire centrifugs, L "°'¢’ Siebrequin - ;2‘ o "am ....

Ce filtre tourne avec le 2% G s
et sert_aussi de poulie & P
de la ﬁylmno et du ventilateur. a'nun-

Al tre ct par Vintérieur de le

11mn- erive auix coussinets “ )ﬂ T

blelles et au palier avant. Elle va on pape de surpression d

—16 —
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Pour démonter 1a pompe, il faut :
démonter le palier arriére central du
moteur, démonter la poulie d’entraine-
ment de la dynamo et sortir la cour-
Tole de transmission.

Desserrer 1a vis creuse fixant le dé-
flecteur et le moyeu de la poulie d’en-
tralnement,  Sortir le moyeu de vile

%vu!er les écrous fixant le carter
de la distribution au carter moteur.

rtir le carter de distribution qui
entraine avec lui la pompe et sa sou-

ape.
: u cnrtel‘ muteur la trompe
d’aspiration et la crép!
Retirer larrélnlr sortlr la soupape
et le ressort de régulatic
émonter le couvercle de la pompe a
hulle et sortir les pignons avec leurs

1) Vérlfler le carter de distribution
en cas de félures, le remplacer,
— en cas de colmutage déboucher avee
't jet d’air comprimé.
Z) Véz‘iﬂer les dentures
eu de montage entre les cotés
des pignons est normalement de 0,15
mm, est passable encore & 0,2 mm.

SRR

055550

Au dela, il convient de les remplacer.
3) Vérifier le jeu entre la périphéric
des pignons et les siéges correspon-
dants sur le carter de distribution.
e Jou prescrit est de 0,03 2 0,09 mm.
S dépasse 0,12 mm, remplacer les
pignons et au besoin 1o’ carter.

4) Vérifier le serrage du pignon
entraineur sur son arbre. Il y est ajus-
té avec un serrage de 0,04 4 0,08

5) Le jeu enre pignon entraing. ef
son arbre est normalement de 0,02 &
0,06 et ne doit pas dépasser 0,10 mm.

6) Contrdler au micrometre Iépais-
seur des pignons qui doit étre de 9,075
mm & 10 mm. En dessous de 9,95 rem-
placer.

7) Entre Parbre du pignon entraineur
et son guide (sur le couvercle de la
pompe). Ce jeu de montage est de 0,016
4 0070 mm, Remplacer si le jeu est
superleu!‘ a 0,15

®) Liarbre ‘du pignon entrainé est
monté dans son siégo ave un serra-
ge de 0,04 2 0,

9) Contrbler eabie couverdlo da. ia

lu pignon entraineur sur lequel cou-
e soupape de surpression.

FIAT 500
1957 a 1961

Au départ ce diamétre est de 20,000
m 4 19,979 mm et l'alésage lnténeur
de la soupape est de 20,020 mm a 20,053

"l Jeu est done de 0,020 2 0,074 mm.
1o Jeu dépasse 0,15 mm, voir quelle
est la piece la plus’u

la épme ﬂltrante
sasurer q elle n’est pas déchi
11) Vérifier la jonction avec l’nrb!e
a cames. Remplﬂcer le joint sl y a
trop de jeu.

&

Le remontage de la_pompe ne pose
pas de problémes particuliers,

Le centrage du couvercle de la pompe
4 huile sur le couvercle de distribution
est assuré par un téton.

Lors d’une révision, rincer tous les
conduits et les pASSor s Lol comprimé.

REGLAGE DE LA COURROIE

Une fois montée, la courroie doit
fléehir de 1 cm environ sous une pres-
sion de 10 kg.

'E DU MOTE
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT




SCHEMA «A»

REFROIDISSEMENT

Un ventilateur centri[uége a 14Jnles,
disposées a angles décalés afin de ré.
duire le bruit aux régimes élevés, en-
voie Iair sous pression.

Ce ventilateur est monté sur Varbre
de dynamo.
Un boitier de régulation est muni
de deux ouvertures, une
PIré par le ventilatéur, 'autre pour lo
Tetour dans le circuit j
chauffé par le moteur. Cette seconde
admission est ouverte ou fermée par
e commande thermostatique.

Le volet est fermé si la_température
a Pintérieur du boitier arrive ou dépas-
se 20° C et ouvert dans le cas contraire,

i le moteur est mis en route par une
température inférieure i 20° C le cir-
cuit est refermé, le volet ouvert assure,
la _circulation dans le ventilateur de
Tair déja passé sur le moteur.

mise en elﬁclen;e - 2: Tl;)ll .
Le thermostat ne fonctionne jamais ~de starter - 31 Trou de mise en efficience -
trrys 9 0 ape de starter - 34, Ca 1 de mélange de sta:
Jienuane Lewe ot risque do glemcrasser, ZAbe 9o stater - dé prise d'air - 31. Crépine - 35, ©
le nettoyer avant la saison froide. de levier de starter - 40. Levier de command,

Le volet doit se fermer & 20° C avec

une tolérance en moins de 5°.
1 doit étre complétement ouvert de

0°a .5 C. Pour faire le réglage, agir

sur la barre d’accouplement.

ALIMENTATION

NOTA, — A partir de la voiture n°

58004 et du moteur n° 71744 la circu- POMPE A ESSENCE

lation e air, pour le refroidissement

du moteur a été modifiée :

= le thermostat, avec son volet dans
Pentrée d’air,’ a été supprimé;

— la canalisation de retour d’air chaud
a Tadmission a 6té supprimée;

— un thermostat et un volet ont été
montés a la sortie du carter de re.
froidissement.

En retirant le couvercle on peut en-
lever les impuretés déposées dans la
ve.

Pour accéder aux clapets enlever Ia
plaquette de retenue. Laver les clapets
Tessence.

Ne pas hésiter a changer clapets ou
joints & la moindre détérioration,

COUPE DU CARBURATEUR 26 IMB

1. Gicleur d'air de freina-
. Ca-

ge _ 2. Prise d'air - 3,

Cré) - 8. Rac-
cord ntrée de carbu-
ant - 9. Soupape i poin-
teau - 10. Pointeau - 11. Pi-
vot de flotteur - 12. Flot-
teur - 13. Gicleur de ralen-
ti - 14, Porte-gicleur prin-
cipal - 15. Gicl

u;

geable) - 22. Trous @

si 5 s

- 24. Centreur de mélange

(non interchangeable) - 25,
be de giclage

Trou d'air d'zmaigrissement - 28 Canal
de melange de mise en efficience - 30. Trou de méiange
r - 33,

SCHEMA « B SCHEMA «C»

FONCTIONNEMENT DU STARTER
Schéma « A » dispositif tout inséré — Schéma « B » dispositit partiellement inséré —
Schéma « C » dispositif exclu
2 Prise d'air - 16. Cuve de carburateur - 19
de mélange - 26. Canal de mélange - 27,

Papillon . 21. Diffuseur - 24. Centreur
c de

sort de soupape

43. Re:
dage de ressort - 45. Trou dair d’émulsion de- giclony
de starter - 46. Trou d'air d'émulsion des puisards de réserve - 47, Puisaeq o réserve

e starter - 48. Gicleur de starter

Avant leur remontage, les enduire
légérement de graisse.

Si I'on doit changer le diaphragme,
plonger le neuf dans du pétrole pen-
dant 15 minutes au moins,

FILTRE A AIR

Prévoir son nettoyage tous les 5000
kms au moins et une fois sur deux rem-
placer P’élément filtrant,

CARBURATEUR

Carburateur Weber 26 IMB mono-
corps inversé de 26 mm avec buse de
20 mm venue de fonderie.

Starter 2 commande manuelle,

Réglage du ralenti.

Deux réglages normaux sont prévus
un par butée mécanique sur la com.
mande de papillon, Pautre par réglage
du mélange.

Pour ce dernier réglage, une vis poin-
teau est prévue qui dose la valeur du
mélange alimentant le ralenti.

Le réglage doit étre effectué moteur
chaud. On' régle d’abord Iouverture
minima du papillon tolérée par le mo-
teur,

Avec la vis pointeau, on agil ensuite
sur le mélange pour obtenir .en cette
position Pallure 1a plus stable, la plus
rapide. On retouche au besoin la vis
de papillon pour ramener.a un régime
normal de ralenti.
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Il. — EMBRAYAGE

NOTA. — Pour pouvoir démonter
Pembrayage, déposer tout le bloc mo-
teur.

Débrayage bruyant

Par manchon de butée ou son patin
trés usé, cassé ou pas gra
« Suriace de._contact grippée;
e Garde insuffisante de pédale.
e Ressort de rappel de pédale faible.
 Ressort de rappel du levier de com-
mande trop fai
® Jeu excessif entre moyeu du disque
et P‘arbre primaire.

Embrayage bruyant
ar :

— manque d’alignement entre dis-
que et volant (perceptible aux bas ré-
gimes).

— Garde insuffisante de la
Ressort de rappel de pedale trnp

faible.
— Rcssurt de mppe! du levier de
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Coupe du mécanisme d’embrayage

. -
DESASSEMBLAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

Apres avoir détaché le support avant
et le couvercle supérieur, vidangé Ihui-
le et effectué un lavage densemble :
e Placer l’ensemble sur le support
2204/7 et le chevalet 2204.

sa garniture et le levier sélecteur de
vitesses.

Pour lc démontage complet, extraire
le groupe différentiel,
 Oter le frein et sortir les manchons
cannelés des arbres de_différentiel.
e Démonter les deux boites de roule-
ments a rouleaux avec les couvercles
corespondan
e Démonter le support d’union au mo-
teur et oter lensemble carter de dif-
férentiel avec grande couronne et ar-
bres.
o Desserrer les plaquettes-freins et re-
tirer les vis de fixation des fourchettes
aux_coulisseaux.
o Bloquer la rotation des arbres se-
condaire et de renvol, en enclenchant
deux vitesses en méme t

Rossorts lelonue du disque
d'appui des leviers, cassés ou trop fai-

lmpossihilivé de débrayer
rop arde.

— Dlaquc S oie,

— Garnitures mal montées ou cas
sées,

— Moyeu du disque grippant sur
Larbre primaire ou cannelures détério-
rées.

Usure_anormale des garnitures
arde insuffisante de la pédale.
Application défectueuse des garni-

'lures
Patinage de I'embrayag

“tour insuffisant de la pédale.

— Mécanisme de débrayage abimé

— Ressorts affaiblis ou cassés.

— Huile ou graisse sur les garni-
tures, !
— Garnitures usées ou brulées.

L’embrayage broute
ou graisse sur le volant sur
le disque de pression et sur les garni-
tures.
— Jeu des garnitures sur le disaue,
— Plateau de pression fendu ou cassé.
— Réglage incorrect des doigts de
débrayage.

— Huile

REPARATION DE L'EMBRAYAGE

NOTA. — Avant de déposer le volant
repérer sa position sur le vilebrequin,

Lors d’un démontage, vérifier ’état
de la bague de centrage de l'arbre
primaire

Le jeu maximum doit étre de 0,15

mm.

Vérifier I'état des ressorts.

Le voilage du disque ne doit pas
dépasser 0,3 mi

Apres le remon(a"e et le réglage des
doigts, mater les écrous afin d'éviter
tout desserrage.

Sassurer lors de ce remontage de
Pidentité de p canisme sur
le ‘volant pour éviter tout desequiibra.
ge_de I'ensemble.

Régler la garde de la pédale qui doit
étre de 35 a 40 mi

Outillage spécial
peur réviser I'embra;
6515 — Extrzcteur de bague dans

le Vllebreq

A 62023 — Outil de centrage de dis-
que pour montage de I'cmbrayage sur
volan!

A 6303 — Outil de démontage, monta-
ge et réglage.

BOITE DE VITESSES

® Retirer les goupilles et
écrous des

renvoi. 3
o Oter le couvercle de retenue, extrai-
re les ressorts et les billes de verrouil-
lage des coulisseaus.

r les
arbres secondalre ct de

REMONTAGE

DE LA BOITE DE VITESSES

© Monter le roulement a rouleaux ar-
riére sur Parbre de renvoi.

® Monter larbre de renvoi dans la
hoite de vitesses et emmancher en mé-
me temps la rondelle de réglage, le pi-
gnon_ entrainé g a bague, le
moyeu et le manchon de 3 et 4°, le pi-
gnon entrainé de 1™ et marche arriére
ct le pignon entrainé de 3 avec sa

< Sonter lo roulement & billes obli-
que avant de arbre de renvoi, fixer
la plaque de retenue du roulement lui-
méme

manchon d'union et le coupler a Ia
bre secondaire au moyen de la goupille
et du frein.

e Mettre en place cet arbre en intro-
duisant le roulement dans le logement
prévu.

e Emmancher le roulement a billes
avant et le loger dans son siége sur la

. Engager sur Parbre de renvoi la
bague et le pignon entrainé de 2, le
moyeu et son manchon baladeur.

e Introduire en méme temps, le cou-
lisseau de 2 vitesse et engager, dans
la hoite, la fourche de 1™ vitesse.

© Introduire le bonhomme de verrouil-
lage dans son siege.

o Emmancher le pignon entraineur de
2¢ vitesse sur 'arbre secondair

e Disposer la fourchette de commande
des vitesses sur le manchon baladeur
o

® Engager le coulisseau de commande,
bloquer la fourche de ce dernier et

Tarbre ire (com-
Dlet aveo ses pignons de 1% » 3 et 4.
o Emmancher le roulement a billes ar-
riére.

o Déplacer arbre vers Pavant, in-
troduire Varbre primaire muni dun
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o
e Introduire le troisitme bonhomme de
verrouillage,

® Monter I'axe de marche arriére et
en emmancher le roulement, bloquer
Tarbre avec la vis-frein prévie.



PIGNONS DE BOITE

7

* COUPE LONGITUDINALE DE LA BOITE DE VITESSES

ARBRE SECONDAIRE AVEC GOUPILLE DACEOUPLEMENT | il GARNITURE
SNON DE Ire. Je ET 4 DES ARBRES FRIMARE €1 | |
VITESSE SECONDAIRE ! |

ROULEMENT A " rouLEmeNT MACHON O AmaaEs AR o
. ROULEMENT A D'ACCOUPLEMENT
FIGNON ENTEANEUR  3OULEAUX. AVANT ROULEAUX ARRIERE \ DES ARBRES PRIMAIRE

DE 20’ VITESS DARBRE SECONDAIRE \  D'ARGRE SECONDAIRE \ €T SECONDARE

LEVIER SELECTEUR DE VITESSES

ARBAE DE RENVOI AVEC & A
PIGNON D ATTAQUE

DE 2e VITESSE

PIGNON ENTRAINE

R T A R
SHON ShTRAN OULEMENT A ROULEAUX ARRIERE

DARGRE DE RENVO!

PIGNON ENTRAINE DE 3¢ VITESSE

PIGNON BALADEUR RONDELLE D EPAISSEUR SUR
DE Ire ET MARCHE ARRIERE PIGNON D'ATTAQUE

—_20—




LEVIER SELECTEUR DE VITESSES.

COUUISSEAU DE MARCHE AR

COULISSEAU DE 3¢

COUUISSEAU DE 1
€7 2° VITESSE

FOURCHE DE”2° VITESSE

MANCHON BALADEUR DE 2¢ VITESSE

OE 2°

Coupe transversale de I'ensemble boite de vitesses avec indi-
cation des déplacements angulaires du levier sélecteur

* Emmancher le pignon de commande
de_compteur sur V’arbre de renvoi.

e Monter le coulisseau de marche ar-
riére complet avec sa fourche.

® Visser les écrous aux extrémités des
arbres secondaire et de renvoi (in-
sérer une rondelle entre écrou et pi-
gnon de commande de compteur),

® Serrer & 6 ou 7 mkg et goupiller
en place.

 Pour ce serrage (comme pour le des-
serrage) il convient de bloguer les
deux arbres en rotation en enclenchant
deux vitesses en méme temps.

® Bloquer les fourches sur leurs cou-
lisseaux au moyen de vis et de ins.
® Monter les trois billes de verrouil-
lage des coulisseaux. appliquer les res-
sorts de pression et fixer le tout au
moyen du couvercle de retenue.

s

AXE DE MARCHE AR

ARBRE SECONDAIRE AVEC
PIGNON DE 1%, 3 ET 4° VITESSE

PIGNON ENTRAINE
DE 2° VITESSE

FOURCHE DE 3¢ ET 4° VITESSE
ARBRE SECONDAIRE

jse

NS

FOURCHE DE MARCHE AR

PIGNON ENTRAINE

VITESSE ARBRE DE RENVO!

Coupe transversale de la boite de vitesses au drolt du man-
chon d’enclenchement de 3¢ et d¢ vitesses

o Monter le couvercle de la boite et
engager en méme temps le levier sé-
lecteur des vitesses dans les tenons des
coulisseaux.
o Monter le support de commande de
compteur sur le couvercle de la boite.
© Monter le couvercle supérieur.
Pour le graissage, faire usage d’huile
SAE 90 EP (quantité 1,110 litre ou 1 kg).

REPARATIONS BOITE-PONT

Quelques essais méthodiques sont né-
cessaires pour déceler lorigine. des
bruits.

NOTA. — Pour remplacer un arbre
de roue, il est nécessaire de désassem-
bler la boite, les arbres ne pouvant étre
sortis que par lintérieur du carter.

PIGNON BALADEUR
DE MARCHE AR

PIGNON BALADEUR
DE 1* VITESSE
ET MARCHE AR

: /

i O

9}
©

FOURCHE
OE VERROUILLAGE\ DE 1" VITESSE
E

FOURCHE DE MARCHE AR

VUE EN PLAN DE LA BOITE DE VITESSES
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PIGNON BALADEUR
DE MARCHE AR

MANCHON
BALADEUR
OF 3 ET 4¢ VITESSE

Essai n° 1 :

Rouler 2 20 kmh et monter graduel-
lement_jusqwa 60 kmh., Abandonner
Paceélérateur et voir si les bruits enre-
gistrés a la montée se reproduisent au
ralentissement aux mémes vitesses.

ssals n° 2 ¢

Monter 4 70 kmh, amener le levier
au_point mort, couper l'allumage.

Noter tous les bruits qui se produi-
sent. Sils se produisent aux mémes pé-
riodes, ils ne peuvent étre attribués
au_groupe différentiel, car ce dernier
métant pas chargé ne peut engendrer
dautres bruits que ceux des roule-

nts.
Par contre, les bruits notés dans le
premier essal et mexistant plus au se-

=~

[T

COULISSEAU DE MARCHE AR




cond sont bien i attribuer au différen-
tiel, aux arbres, aux roulements.
Ml-loulh'rhlnunlulnn

Essai n* 3
“Vollun & I’lrr.n 3 le ;'ounr
bruits Lo lent

ment avee la ', approcher ou
écarter cell s
3 ou

cassés.

Bruits en virage : les satellites for-
cent sur leur axe.

trop serrés dans

leurs

Dent

tures abimées.
Vérifier usure des dentures et des
rondelles de butée.

ASSEMBLAGE ET REGLAGE
ONIQUE

DU COUPLE C

R .,.-.-..::it
Sa otement sl o
ve et marquée alors du s ou +

Lors du remantage, II faudra que 16
exactement la position

ﬁuﬂlln‘tll

te tenu du tolérances d'usinage
du , il convient de refaire des
réci

e
s ralifier e calcul ot Jes mesures
des outils spéciaux
T o
wb”fl—lb +¢)

dans. le
Jﬁmm une valeur fixe,

wvaleur indiquée le compa-
rateur monté sur l'outil A"C‘;M.

e sera dé

DM CARTERS
DF DIFERENTIEL

PORTE. SATELLITE

leur frappée sur la tige du
: valeur lue sur le ce-p-nh-r
et égale & la différence
teur de l'outil A nm M eelh doun‘o
la somme des hauteurs des
monter sur comprises en-
tre la butée du roulement
avant et celle du roulement arriére.
L'outil A62036 rappelle la formule.

DETERMINATION EPAISSEUR DE LA
RONDELLE DU PIGNON D'ATTAQUE

et
'vll ebuu m sur
le polnt bas T"lo‘
(fig.) en dénhﬂnl a dlﬂ‘l: etd llueba.

luhrmhmrhhmhw

REMONTAGE
GROUPE DIFFERENTIEL
Aprés l‘n-hhn de la bolte de
'“I’h l'rrll.‘.e de I'krnu a un':brubll
e
' 7 mkg, on procédera a

PIGNON FANETARE

Coupe transversale par le différentiel

rieure d
Xhuﬂmr la rondelle a'lppul n lc pl‘

lnlxudulrv de’ Vintérieur du boltier,
I‘nrbu de rwt avec le joint.
les pignons satellites et leur

Emmancher la grande couronne

le boitier et la cuvette Cc retenue dv
l“i’u‘!: - vercle, la bagu
sur le cou e
intérieure du rwlunl et
4 Vintérieur la rondelle d'appul et le
ensuite l'arbre de roue
ler boitier et couvercle —
32 mkg — freiner les vis avec

ements de roule-

Emmancher sur les deux arbres de
d.lﬂ‘nnlhl les boitiers de mlﬂlunt

M:orm ‘ensemble établi,
dnu h bolu dn vitesses et monter sur
una liaison _avec le
mouur les écrous &
lmllr dans leurs siéges, bol
k;whm , serrer les écrous a 18

REGLAGE DU JIU
PIGNON-COURONI

l.'oulll A“ﬂ est & fixer sur le
lan ojolnl mlnr Le com,
de mesury

dx dhl bi rimai
passage de larbre primaire,
Amuntr les écrous :c réglage au

ements.
Sur Tun des arbres de différentiel



Cotes «A> et ca»
A - Distance entre butée intérieure du
roulement avant du pignon dattaque e
Vaxe passant par le centre des logement:
de roulement de_différentiel
a - Différence entre cote minima (150,54
et age de la distance entr
la butée intérieure du roulement avan
du plgnon d'attaque et les logements  d
oites de roulem

monter Foutil A62040 qui_sert & soli-
dariser Farbre avec le boitier de dif-
férentiel.

n autre outil, le 62041, bloque en
rotation le pignon d’attaque.

éplacer a la main arbre de diffé-
rentiel ainsi solidaire de la couronne.

e comparateur doit indiquer un jeu
compris entre 0,08 et 0,1

Ajuster en e’carcam St o Tappro-
chant la courom

Démonter Loutil A 62041 et monter
sur Parbre de différentiel le dynamo-
métre A52014 au moyen du support
A

Distance _entre I fwtes o plgnon et

Apreés avoir fait tourner assez long-
temps, pour tasser les roulements, ser-
rer les écrous pour obtenir un couple
de 0,120 0,010 mKkg.

VERIFIER LA PORTEE
DES DENTURES

Si celle-ci se produit a 1a base de la

RECAPITULATION DES SERRAGES DE BOITE
Ecrou fixant le pignon de larbre secondaire .
Ecrou fixant le pignon de Iarbre de renvoi avec pignon |

Vis fixant la_grande collx‘onne
Ecrou de boite de roulem

Ecrou fixant le carter de hmle et ]mtermedlalre

Ecrou fixant 'ensemble au moteu

Vis de fixation du manchon de lzrb e
TOYRU CRONEM .. .ovovoaviiiinns

FIAT 500
1957 a 1961

denture c’est que le pignon est trop
rapproché de la_couronne.

Lidcarter en réduisant Vépaisseur de
la rondelle de réglag

Si la portée se produit & la plus gran-
de base, la couronne est trop écartée.
Augmenter Pépaisseur de sa_rondelle.

Si la portée est au sommet de la_den-
ture, le pignon est trop écarté de la
couronne, le rapprocher en augmen-
s Lépaisseur o sa rondelle do 7é.
gla

Si ia portée est a la petite base, la
couronne est trop rapprochée du’pi
gnon, écarter le pigno

Pour tous ces reglages, il convient de
démonter le groupe différentiel et L'ar-
bre du pignon d'attaque et lors du re-
montage refaire tous les réglages.

VERIFICATION DES DES
DE PLANETAIRES
Lors d’'un démontage ou d’une révi-
sion, vérifier Pétat des surfaces de cou-
lissement des dés. En cas de jeu supé.
rieur a 0,20 mm, remplacer les dés et
au besoin le pignon planétaire.
e jeu maximum entre cannelures et
manchons est de 0,15 m

REMONTAGE DE LA BOITE-PONT
SUR LE MOTE

Le centrage est assuré par des té-
tons axés sur deux des goujons de
fixation.

Visser les quatre écrous inférieurs
de fixation, serrer a 3,2 mKkg.

Mettre les ressorts en position et
serrer les trois vis de fixation de cha-
que manchon au_joint correspondant
a un couple de 2,5 a 3 mkg.

1lv(lunter le démarreur, serrer & 32
m]

Iv.

Le train avant est composé d’un res-
sort transversal inférieur et de trian.
gles pour la tenue supérieure des por-
tefusées de roues.

Le ressort a la particularité d’étre
tenu en deux points qui sont aussi des
pomls dnruculatlon Il y a donc in-
fluence du débattement “de l'une des
roues sur celui de lautre.

Le démontage de ce train avant ne
pose pas de probleme particulier. 11
convient d’accorder une attention Spé-
ciale cependant aux blocs de caout
chouc qui assurent la fixation du res-
sort et & la permanence du cambrage
des lames.

Nous donnons par ailleurs les cotes
normales de ce cambrage et ia flexion
en fonction de diverses charge

érifier l'angle e carrossage des

TRAIN AVANT

roues avant, qui doit étre de 1°:+ 20,
vangle dinclinaison de pivot 6.
L’angle de chasse 9°
En ¢o qul concerns les bras, le fou
de montage est de 0,015 mm a 0,150
mm. 11 ne doit en aucun cas dépasser

Pour 1 pivot de fusée et ses bagues,
le jeu maximum admis est de 0,20 m
polr un Jeu initial de ‘montage " de
0,016 mm a 0,054 m:

En cas de jen excessit remplacer les
deux bagues ‘et au besoin le pivot.

Pour vérifier le porte-fusée, il existe
un calibre C1004 qui vient 4 la place
de Taxe inférieur.

FUSEE ET MOYEU DE ROUE
Aprés démontage, qui ne comporte
aucune difficulté, il faut

Y

— démonter Tastenbloc du montant
de fusée au moyen de Loutil A 66 056.
— chasser la goupille élastique fixant
e pivot de fusée.

= émonter lo_ bouchon obturateur in-
férieur et chasser le pivo

o Vérifier que la fusée et surtout le
levier n'est pas felé.

e Vérifier les portées de roulement qui
doivent étre parfaitement liss:

o Veérifier des rondelles de bu-
tée et celui des garnitures.

L’épaisseur normale des rondelles
est de 250 mm. Elles existent aussi
plus minces dans les cotes 245 ot 240

L plus épaisses dans les cotes 2,55 a
2,80 par 5/100.
B e logements des roule-
ments qui dmvent Etre parfaitement lis-
ses. Aucun jeu n'est adm
« Vérifer Vétat du joint.

REMONTAGE DE LA SUSPENSION AV
Un montage (AG66061) permet de
mettre o Tescort dans sa- posttion. ehar.




ety | vencae
AN OE (A tOUE

>

gauche : Coupe de l'ensemble d'une
suspension avant

gée et de le présenter ainsi & la fixa-

Les chapeaux de ﬂxuuan doivent
étre serrés 4 52 m.
Remonter & parf
aioan e frein sur 1a fusée,
serrer les écrous A 1,6 mkg.

Ci-dessous
Normes de réglage du train avant

VOTCALE | g g

\
canten & pune

i Réglage du carrossage par apport de
Pplaquettes
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20 2 25 19

SUSPENSION AV

— Le roulement & rouleaux et le joint, calant les deux rondelles de butée su- — Remonter toutes les piéces avec

combler Pespace entre les deux rou. périeure, le frein et la rondelle de serrage a 55 mkg.

lements avec de la graisse. garniture inférieure d’épaisseur. Aprés remontage, vérifier la géomé-
trie,

ie.
— Relier le bras oscillant & I’ensemble Le réglage se fait par interposition
T

- Liéerou, avec sa rondelle, serrer &
3 mkg, desserrer de 60° et goupiller. ~ Relier le assemblé le ‘serrage de  de rondelies aux fixations. Ces ron-

— La fusée sur le montant en inter- I’écrou se fera a 55 mKkg. delles sont livrées en 5/10 d’épaisseur.

V - SUSPENSION ET ROUES AR

La suspension: AR est composée de ressorts hélicoidaux combinés avec des Démontage et remontage ne com-
deux grands triangles en téle et de amortisseurs télescopiques. portent pas de difficultés spéciales.

AN DE WA ROVE -

l

Touennce__Liecs gurg SEWS OF LA MARCHE

CARTER A HUILE

1 1

s i
BEMIVOIE  567,5 # 1,5 ———— o]

Réglage de la suspension arriére

. .



REGLAGI DES ROULEMENTS

Le urrlle de I'écrou fixant l'arbre
de roue devra étre exécuté pour obte-
nir un mple de roulemem de Yarbre
de_0,050

Vérifier ce muglt d' roulement au
dynlmamlln A 52014,

des rollel.
llouﬂl DES ROUES ARRIERE
roues doivent avoir leur rhn
‘axe

plmndlﬂlllll ‘e au sol, paralléle A 1"

Vue en plan d'une suspension arridre

A i
o Beasett proses
tube .n“m:'r'

tente . 2. Bouchon de piston -
pape

de compensa

soupape




de 1a voiture (avec une tolérance de
0°10' convergent dans le sens de la

marche), écarté de 567,5+15 mm de
cet axe.
s de ce riglage, il faut savolr

qu’une variation de 0°10’ sur 'angle
pincement correspond sur 164 cm (eme
pattement) & un débattement de 55

VI.

La direction est du type & vis sans
fin et secteur. Rapport 2/25.

Aprés démontage au_cours d’une ré
vision, s'assurer que les surfaces de
portée des dents du secteur et de la

Coupe du boitier de direction par Ia vis
L Vis sans fin - S Garmiture @étancheits

n
6. Secteur hélicotdal

ection -

Hydrauliques sur les. quatre roues
pour Ia commande au pie

Mecaniques sur les roues arriére
pour la commande

Linstalation hydraulique doit étre
en parfait état.

Les raccords souples doivent étre
propres et exem
de lhulle ou de la graisse qui peuvent
arriver a dissoudre le caoutchoue.

Tous les colliers doivent étre serrés

Les deux roues arridre doivent étre
réglées, soit sans angle de pincement,
soit avee le méme angle.

AMORTISSEURS

Les amortisseurs sont démontables.
Lors de leur révision, vérifier :

vis sans fin ne comportent aucune tra-
ce de griffage ou de rayures,

En procédant A cette vérification,
sassurer que le contact des deux gié
ces

FIAT 500
1957 & 1961

que les disques des clapets ne sont
pas déformés,

que les ressorts ne sont pas fatigués,
que les surfaces de frottement sont
exemptes de_rayures,

que les garnitures d’étanchéité sont
en bon état,

que tige et cylindre ne sont pas dé-
formés.

DIRECTION

Dans_ces _conditions,
doit étre compris entre

Le réglage se fait par desserrage des
quatre chapes de blocage des deux

le pincement
t 2 mm.

e
afin de disposer d'une latitude de Té.
glage.

e jeu maximum admis entre les
piéces est de 0,10 mm.
a L’e).centrauon maxnmum admise est

e 0,0:

i casia jeu excessif entre la vis
sans fin et le secteur, agir sur la ba-
gue excentrique.

Pour cela aprés avoir détaché le le-
vier de direction et dévissé la vis
fixant la plaquette de réglage, on fait
pivoter la bague excentrée par linter-
médiaire de la plaquette elleméme,
pour rapprocher le secteur de la vis,
La rotation doit étre telle quil soit
possible de fixer la plaquette dans le
second trou pr

Sl sagit Qun deuxitme réglage et
que la plaquette soit déja fixée au se-
cond trou, la sortir de la bague et la
décaler dine

Si les roulements de la vis ont du
jeu, annuler celui-ci en vissant le man-
chon inférieur qui sera de nouveau
goupillé en position.

r que le contact entre les filets
de la vis et les dents se fasse exacte-
ment au centre, on agit sur les ron-
delles d’épaisseur contre la_butée de
la bague excentrée et on fignole au
moyen de la vis de réglage a
biliser ensuite avec son écrou.

es rondelles de réglage destinées &
ce_poste ont 0, Qépais

Bn, aucun cas un réglags ne ot dé-
terminer un durcissement dans la di-
rection.

IMPORTANT. — Pour le contréle du
pincement, la voiture doit &tre en
charge, cestadire avec deux person-

bord et 70 kg de bagages der-
Tiare les sidges,

VIl. - FREINS

pour éviter les trépidations génératri-
ces de ruptures.

Le jeu entre la tige de commande
dans le maitre- cyhndre et le piston
doit étre de 0,5 mi

Dans ce cas, h garde a la pédale est
de 2,5 mm enviro;

AUTO-REGLAGE
La 500 est équipée d’un systéme auto-

-

e réglage.
Aprés réglage correct, resserrer les
quatre chap
Vérifier alors que les extrémités des
chapes bloguées ne se touchent pas

~

o

Coupe du boitier de direction par le
secteur hélicoidal
Vis de réglage

5. Plaquette de réglage de la bag
6. Vis de plaquette - 7. Levier de com-
mande de_direction Garnif

sectenr - 9, Secteur nélicoidal -

s fin

régleur qui évite le réglage des ma-
chou’es dans les tambour:

cela, on a prévu deux ron-
delles de friction en correspondance
avec un trou dans les machoires elles-
mémes.

Les rondelles maintiennent en place
les macholres par lintermédiaire d’une
chevi

Celte cheville est trouée afin d’en




CYLINDRE DE FREIN

DISPOSITI®
AAUTOREGLEUR DE

MACHOI

Vi i

PLAQUE D APPUL
DE MACHOIRES

RESSORT DE RAPPEL

LEVIER DE
CCOMMANDE DES
MACHOIRES DE
FREIN A MAIN

SECTOR
DE COMMANDE |
DE MACHOIRES

DE MACHOIRES

DE_MACHOIRES

COLONNETTE

RONDELLES
D EMBRAYAGE -

OILLET DE REGLAGE
'AUTOMATIQUE

MACHOIRE

permettre le calage sur la colonnette
support fixée au plateau de frein.

Entre la cheville et la colonnette, il
existe un_jeu mm_qui
aux machoires d’assurer le freinage
sans altérer la position du dispositif
auto-régleur.

En cas d’usure le couple de freinage
plus fort que les ressorts de réglage
Pemporte et rameéne les machoires au
contact.

Freins avant gauche et arriére droit

RESSORT DE RAPPEL
DE MACHOIRES

PPLATEAU DE FREIN

Coupe d'un frein par le
dispositif auto-régleur

uand on reliche la pédale les res-
sorts de rappel plus faibles que la fric-
tion du systéme de réglage laissent les
‘machoires en bonne ition et prétes
2 un freinage efficace la fois suivante.

VERIFICATION DU SYSTEME
AUTO.REGLEUR

En cas de vérification, c'est naturel-
lement le tarage des ressorts quil
convient de controler en premier.

CYLINDRE DE FREIN/

RESSORT DE RAPPEL -

RESSORT DE RA!
DE MACHOIRES

DISPOSITIF AUTOREGLEUR
DE MACHORES

MACHOIRES

Pour les amener a 9,5 mm de lon-
gueur, on doit les charger & 44 kg
avce une tolérance de =22 kg.

Aprés remontage faire fonctionner
les machoires vers lextérieur en les
faisant coulisser sur les dispositifs
auto-régleurs.

es lachant vérifier que les ron-
delles restent solidaires des machoires.
Si au contraire les ressorts de rap-
pel font déplacer les michoires surl’les

rondelles de friction, revérifier Ien-
ble.

TAMBOURS

En cas de rectification, la majoration
maxima admise est de 1 mm.

GARNITURES

garnitures sont collées et leur
épaisseur doit rester supérieure a 1,5

mm.
Le collage des garnitures pour les
réparateurs _qui désirent le faire en
disposant d’une_installation « Perma-
fuse » est traité dans un manuel spé-
clal édité par Fiat..

VIII. - INSTALLATION ELECTRIQUE

CONTROLE DE LA DYNAMO
Le plus simple essai consiste 4 faire

tourner la dynamo en moteur.

_ Réaliser le schéma - électrique ci-

joint et vérifier que le courant absorbé

ainsi est de 4 4 4,5 A a 1050 = 50 tr/mn.
n peut aussi la faire débiter en la

branchant selon le deuxiéme schéma.
ant Pessai faire tourner la dynamo

45 minutes & 3.750 tr/mn et 15 minutes

a 7.500 tours en débitant un courant

de 1305 A sous 14V sur une résis-
e.

La valeur relevée constitue le régi-
me de début de charge en 12 V.

Arréter la dynamo et mettre le cir-
cuit en charge.

En lancant tour & tour la dynamo &
des vitesses constantes, prédéterminées,
régler le rhéostat de charge de fagon
que pour chaque régime prédétermin
la tension reste constante et a 12 V.

Ces essais doivent dtre trds brefs, car
certains points constituent des surchar-
ges qui ne peuvent étre maintenues

la i
Faire tourner la dynamo pour que le
voltmétre indique 12 V. pose
Vérifier 1 esse au compte-tours
sans faire varier la tenslon.

~La_courbe ainsi_relevée devra étre
inscrite dans les deux limites du gra-
phique ci-joint,

RESISTANCES

La résistance de Pinduit a 20° C doit
étre de 0,31=0,01 ohm.

Celle de Vinducteur doit &tre de
6,402 ohm.

C’est en lp{ﬂiquant une certaine ten-
sion et en relevant le courant absorbé
que Pon a la résistance en divisant la
tension par lintensité.

La pression des ressorts sur les char-
bons est de 0,60 a 0,72 kg.

REGULATEUR

Le groupe régulateur A/4-180/12
est congstlmé par trois éléments : régu-
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* * |
en RN |
G : dyna -V 3 vnltmetre 15 volts - Schéma pour le tnnlrﬁle d'échnuﬂement \
amyj éreméhe 10 A - B rie ca- " T
pable de 5 A sous 12 volts - R : rhéostat G GE : Elnulll -
00 A résistance de 0,2 4 20 ohms Y3 Voltm:tle 15 V -
15 rhéostat lW A résistance .
Vaﬂable de 0,2 a 20 ohms ‘
i
i ||
On_obtient ainsi une oLl 1
thermigie Ty 2000 F
Augmenter graduellement la vitesse o2
et lire sur le voltmetre L! valeur de la

tension de

(& Vinstant on Ia lampe Sallume).
Cette valeur doit étre de 12,6 %02 V.
Courant de retour :

Sehéma pour lessal de 1a caxacténshmle

sous” tension._constante
S s < métre 15 volts - GR
pérembtre 20 rhéostat

am; X
Sevie N0 A Tesiorance g 07 4 20 onms

5167 30

lateur de tension, de courant et dis- Aux utilisateurs
joncteur.

Rien de particulier & signaler, si ce
n'est comme il est rappelé sur le boi-

Courbe de débit 4 chaud de la dynamo

pré:

mesure réaliser le schéma de branche-
ment pour ce contri

Faire tourner la dynamo a 4500
tr/mn pendant 5 minutes.

érifier que le voltmétre indique au

moins 14,5 V. Réd\.llre graduellement la
vitesse de la dynam

L’aiguille de lampéremétre Tevien-
dra peu A peu a zéro et se placera sur
Téchelle de courant inverse.

En continuant a réduire, la valeur
indiquée augmentera jusqua une va-

tier quil ne faut en aucun cas inter- t— leur donnée pour tomber ensuite brus-
vertir les fils 51 et 67 et monter un A st quement & zéro. Cette limite est la va-
condensateur d’antiparasitage entre le Jeur du courant d’inversion qui ne de-
point 67 et la masse. + vra pas dépasser 10
¥
B
CONTROLE DU REGULATEUR 5 CONTROLE REGULATEUR
Réaliser le schéma ci-joint. = DE TENSION
Faire fonctionner le groupe 2 vide
pendant 15 a 18 minutes sous tempéra- = = Brancher selon le schéma spécial ci-
ture ambiante de 20° = 10° C sous 16,5 V joi
de tension, Schéma de du Fslre le dans
2 6 4 |a s 1
S Ao
8
3 =1
£
Régulz!cnx de tens ion njoncteur-l)is]unuuux
Ressort a charniére - 2 H - 3 : Corps - 4 : Ressort 1 : Ressort a chlxmexe - ‘orps - 4 : Ressort
dc réxlage = 5 : Linguet éulnnn age - 6 : Résistance - 7 : de l’élll‘z uet déulonnlte -6 : Butée de palette -
-8: Llnzue( porte-contact - 9 : Masse polaire ocle - 8 Llnllut porte-contact fixe - 9 : Masse polaire

g
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Schés ur le contrdle de la tension
e “fermeture du_disjoncte

GR : grou r‘gl-mu-ﬂ:dymo-
v:vﬁzntn’:lu-v:-:hmpa!zv,

5

o MRE

Schéma pour le contrble du courant
2 wwersion

GR : Té dynamo - B
terle u"’;xl: cur'be ‘compiétement
e pérematre —V : volimétre 20 V

Schéma pour le contrdle du_régulateur
e _tension Pintensits

GR : grouj unr - 0
Vv j valmbae : ampéremétre
isTATR ecstat = B rie

un milieu & 50°=3 pendank 30 minu-
tes avec débit de 63=05 A.

Cet essai se fait dans un four.

.’:rets% la dynam puis relancer jus-
T Régier le Thécstat R de manidre que
la dynamo débite le courant de mi-
charge (6,5%025 A).

Avec cette vll!lll‘ la tension doit étre
de 145+03 V.

CONTROLE REGULATEUR
DE COURANT

Avec le méme branchement que pré-
cédemment mais avec un ampéremetre

donnant 25 A,
Intercaler la résistance maximum du
rhéostaf

Réduire graduellement la résistance
jusqu’a ll valeur de courant de limita-
tion de 130,

En continuant & réduire la résistance,
le courant devra rester constant tandis
que la tension baisse a 12 V.

Schéma pour Lessat

metre
méosial de 200 A

DEMARREUR

Le démarreur de h 500 a les carac-
léﬂsthues lnlvall

Pulsum:a nominale 05 KW.
Rotation c¢dté pignon : sens inverse
des aiguilles d’'une montre.
u;

atre es.
roulement excitation en série.

ESSAI AU BANC

Réaliser le schéma ci-join
tterie Faiimentation
varia-

la tension aux bornes corresponde exac-
tement & la_consommation preserite.
banc doit 8tre équipé d'une cou-
ronne déterminant le rapport 1/10
avec le frein.
Effectuer dix démarrages, de 4 se-

courant de 130 A,
couple de 28 =0,02 mkg a 2250 tr/mn
sous 10 v

Bloquer ensuite la_couronne, le dé-
marreur doit absorber sou:
V et fournir un couple de
078“‘005 kg,

A vide, le courant lb!l;;bé ne devra

s dépasser e h Té-
[ilne sera de 8.500=1.000 tr/m

RESISTANCES
La résistance doit étre de 0,03 = 0,001
ohm a 20° C.

104 B EEFEEEEL
" 17 212 8.2 0 s o
iw BB |
HREE
_3 Foldrance & 150 sourma. | A
] = =T

P £ 10" %

B 'ollm!ue Ii vnll.! - 3 s T

% e

R )

0 Tl
1000 1400 2000 3000 4000

Tours/mn du moteur

Diagramme d'avance

CARACTERISTIQUES MECANIQUES

Pression des ressorts sur balais neufs
1,15 a 1.3 ki
J u nxhl ‘de Y'arbre d'induit : 0,15 &

lsolanl en retrait d'au moins 1 mm
sur les lames de collecteur.

ALLUMAGE
Allumule a batterie el. distributeur,
s donnons ci-joint le diagramme
d‘nvnnce du distributeur.

CONTROLE DU CALAGE

Monter lallumeur sur un banc, le
brancher a une bobine d’allumage et
a la batterie. lnsérer une lampe dans
le _circuit primaire.

Faire tourner & la main et relever
les angles correspondant aux ouvertu-
res de con!lct (extinction de la ||mpe).

Nole orsque la lampe s’allume de
nouveas

La d érence entre premiére lecture
3! :‘econda, donne la valeur de l’angle

e ferm

deuxiéme
d’ouverture.

érence * entre
lecture reprélente l‘lnl\e

Réglage des projecteurs

:B=A—2ou3em




FIAT 500
1957 a 1961

La somme de ces deux amplitudes
doit étre 180= 1

Rapport fermeiure/ouverture.

Commencer l'essai contacts fermés
(lampe allumée).

Relever l'angle d’amplitude de fer-
meture et l'angle damplitude d’ouver-
ture qui dofvent avoir respectivement
12530 et 55+ 3°.

Us fhnetlonnomant Dbruyant peut étre
dd & une pression des contacts infé-
rieure & 47550 g, & des bagues usées,
a des ressorts desserrés.

ifier que l'usure du doigt de dis
tribution ne dépasse pas 0,3 m

Vérifier Tusute du’ patin du_ levier
porte-contact, le décalage du_rupteur
par rapport & Lallumeur ne doit jamais
dépasser 2,
fa résistance disolement entre bor-

Le condensateur mesuré sur la_fré-
quence du secteur doit avoir 0,15 a
0,20 MF.

REGLAGE ALLUMAGE

un secteur de controle ou
de_outil Fiat A 13 0

Retirer 1o converets. de Pallumeur,
amener a la main le toc d’entrainement
de telle sorte que le doigt du distribu-
feur soit orienté vers le plot du cylin-

Vérifier que dans cette position
gontacts commencent 2’ s'ouvrir 1042

mm) (derniére prescription
St 0,53 mm).

A ‘cet instant sans déplacer arbre
de lallumeur de la position quil vient
de prendre, engager lentraineur sur
les dents de 'arbre de commande. En
meéme temps, monter le support ot le
bloguer.

Pour Vérifier si Pallumeur est correc-
tement calé et si la valeur de avance

Tappareil stroboscopique A 13065 en
ferle sur le circuit haute tension entre
bobine et allumeu
citre en évidence & la craie le re-
pére de point mort haut, prévu sur la
poulie de commande de dynamo.
Si lo calage est correet il y aura a

Commutateur déclairage et d’allumage Marelli

Tallumage coincidence des repéres
pour 10° le moteur tournant au ralenti.

En accélérant, on doit obtenir la
coincidence avec le deuxiéme repére :
28,

Si, o ne posside pas appareil
A 13065/C, on dmt savoir que 10°
respondent a : 13 & 14 mm sur la pou-
TSt eamands Aatras

BOBINE D’ALLUMAGE
Résistance ohmique & 20°*5°C au
moins 32 ohms pour le primaire et
5.000 + 100 ohms pour le secondaire.
Résistance d’isolement par rapport a
la masse au minimum 5 ohms sur
500 V-CC.

A chaud aprés deux heures de fone-
tionnement a raison de 50 étincelles/
sec., la longueur d’étincelle doit étre
au moins de 12 mm sous 12 volts.

BOUGIES

Type M 14 12/225 puis CW 225 C.
Filetage 14x1,2!

que qui donne accés aux deux ampou-
les fixées par baionnette.

ampe position stop 3/20 W.

Lampe direction 20 W.

Plague de polic

Une ampoule 5 W fixée par baion-
nette est acuesslble aprés démontage
de deux v

Miroir rétroviseur

ne ampoule 3 W navette est acces-
sible aprés démontage de deux vis te-
nant le capuchon au miroir.

Tableau de bord

Cing_ampoules de 2,5 W sont fixées
par baionnette dans des portelampes
quiil convient de sortir pour procéder
a Péchange.

Feux direction

aque feu est équipé avec une lam-
pe navette de 5 W accessible du capot
avant,

Fusibles
En regardant le commutateur par
derriére, le fusxhle qui est a gauche est

ment des $ 05 a
0,6 mi

(Dan le cas de montage d’antipara-
sites, I'écartement des électrodes des
bougies doit étre majoré de 0,1 mm.)

ECLAIRAGE
Phar:

Deux projecteurs de 150 mm de dia-
métre sont’ munis de lampe bifil de
45/40 W.
oS deux phares sont écartés de

Le réglage des codes lorsque la vol.
ture est a 5 m mur doit impliquer
un sGalsstaent Ao b oom par rapport
a la hauteur en phar

Cette derniore "doit déja étre 2 &
3 cm plus basse sur le mur que la hau-
teur des projecteurs sur la voiture
elle-méme.

Feux de position et de direction

1l faut démonter la vis de fixation du
capuchon pour accéder a la lampe bi-
filament 3/20 W. L'ampoule est fixée
par un systéme 4 baionnette.

Feux arriére position, stop et direction
Une vis tient le capuchon en plasti-

-8 —

l’averusseur,
gelairage rétroviseur,
feux de position avant,
codes,
feu route droit.
Le fusible du centre est responsable
de

lampe du tableau de bord,
feux stop,
indicateurs directi
Le fusible de droite. est responsable

‘feu de plaque de police,
feux de position arriére,
feu route gauche,
essuie-glace.
Les trois fusibles sont de 8 ampéres.

Voyant de conmle
Indicateur de char

Séteint lorsque 13 dynamo commence
a débiter sous 12,€=1.2 V correspon-
dant & 800 tr/mn ou 18 km/h en 4

Voyant d‘essence
S’allume (rouge) lorsque le réservol!‘
ne contient plus que 3,5 a 5

Pression d'huil

‘éteint lorsque la pression du cir-
cuit de graissage atteint 05 a 1,5
kg/cm2.
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FICHE TECHNIQUE
DE LA
REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE

FIAT-FRANCE - FFSA
140, av. des Chnmps-Elysées 75 - PARISS

Service dos isess Détachées :
e Enrico-Fermi - 78 - TRAPPES

MOTEUR

Type : 110 F 000,
Arvidre, 4 temps, 2 cylindres en ligne.
Cylindrée : 499,500 cm3

Alésage x course :
Rapport volumétrique
Puissance administrative : 3 CV.

Puissance maxi (DIN) : 18 ch a 4600 tr/mn.
Couple maxi (DIN) : 3,10 m.daN & 3000 tr/mn.

Carter-cylindres
Aluminium, comporte les Isgements de’ peliers

de vilebrequin et d’a
Los ‘cylindres sont séparés, en fonte, avec des

ailettes de refroidissement.

Culasse
En aluminium, unique pour les 2 cylindres. avec

ailettes de refroidissement, siéges et guides de

soupapes rapportés.

Vilebrequin
En fonte spéciale, 2 paliers, avec contrepoids

central.

674 X 70 mm.
a1

Bielles
En acier estampé et traité.
Pistons
En alliage léger, fond plat, axe déporté, 3 seg-
ments étanchéité, 1 racleur.
Soupape
En této, commanddes par culbuteurs.
 tétes : adm. 32 mm: Ech, 28 mm.

Angle de portde - 4w
Jeu de marche a froid

adm. et éch. 0,15 mm.

tribution
Arbre a cames dans le carter, commandé par
chaine

Fonctionnement avec jou sux soupspes admis-
sion et échappement : 0,39 m

AOA : 25° avant PMH

RFA : 51° aprés PWIB,

E : 64° avant PMB.

: 12° apres PMH.
Graissage

Graissage Sous pression par pompe & engrena-
ges entrainée par arbre 4 cames et munie dun
clapet limiteur de pression

Pression normale : 2.! ars ou kg/cm2.

Epuration par filtre centrifuge a débit total.
Refroidissement

A air, ventilateur centrifuge & 14 pales calé sur
arbre de_dynas

Courroie « Ventifiex 1,072 - 704 x 10 mm - 40°.

Yhemmsra( réglant le volet de sortis dai.

t douverture du volet : 70 & 74°

s compléte : 81 a
Alimentation
Pompe a essence B.C.D. & membran

Carburateur Weber 26 IMB 4. Starter progressif
commande manuelle

Eléments de_réglage :

Diffuseur

Gicleur principal : 112.

Gicleur ralenti

Gicleur de starter : 90 F 5

Emulsion d'al A

Siege de pontoat : 125

Niveau flotteur : 7 mm: Course : 8 mm

Filtre a air a cartouche papier.

Dispositif de réaspiration des gaz et des va-
peurs d
Allumage

Systeme batterie, bobine, allumeur et bougies

Bobine : Marelli BE 200 B, Bosch TK 12 A 17,
Martinetti G 52 S.
Allumeur : Marelli S 76 D - Rotation : sens hor-

loge.
Ceartoment dos contacts :
Angle de came : 88°3

047 a 0,53 mm.

| 1840 m [—avizim |
3.025m 1320m .
Avancs initale : 10" - Repérs sur poulie dynamo =
(10° = 13 a 14 mm sur poulie). e da ] Raspor] pa s
Avance vmr courbe au verso, I"’“’,""' dE ’W‘:' H;:é poi
Bougies : Marelli CW 225N, Champion L 85, i halte mm‘l’""'"
Bosch W 22
Ecartement des électrodes : 06 & 0,7 mm. 18,960 4,800
10590 8,650
ENBHAYAGE 6.660 13.700
Type : Verto 160 D monodisque & sec, méca- |4 4.480 20.350
nisme & diaphragme. 4 26.350 3470
Garnitures : Ferodo A 3 S T

Dimensions des garnitures :
Garde a la pédale : 15 a 20

BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

4 rapports avant synchronisés et 1 M.AR.
Commande par levier au p\a cher.
Couple conique : 8 X

155 1143 mm.
mm.

Jeu entre dents pignon couronne
0,42 mm.

TRAIN AVANT

Roues _indépendantes.
Bras oscillants reliés a la coque par pivots et
bagues_élastiques

Niveau Indicatour
Carburant bz mmw G vissse

Compteur Averisseur
otatsaieur Sonore

Ouerure
a capol

Témoin
min essence. lave-glace

clgnotants

PREMIER

Remplissage

sous capot AV.

naire.
Ouverture capat

CONTACT

Hille moteur
arriére.
W 4[) ou

essence.
22 | ordi- té
10

droit. 2
w

Commuateur

eclarags

Gommande
Condrier esuieglace

Témoin de
pross. dhile

Eclairage tableau
o borg Conact

Temoin foux
de'route

Accerateur
e Starter

Lovier do

Froin &
main Démarreur

51
30 (—15

jauge

llqmde de freins

q.mm,
7% Is Baquille o ple

apot AV, coté
liquide Fiat
Pres:
ou kg/ci
T2 'Corcasse
1.0 AR : 1

Ouverture
tirer
vib!

ot moteur
Capot amo.

ape
la poignée.

etiquette bleue.

i do st flars
pneus

radia




Etude N° 318 Ter

DE NOVEMBRE 1972

Réglages a pleine charge (contrdle & vide) :

Chasse : 8 a 10° (8 &
Carrossage : 40° & |zu (2:20' & 3).
Pincement

0a2mm(4a6 mm),
Inclinaison ‘du_pivot : 6%

TRANSMISSION

Transmission. aux roues AR par irbre
rigides articulés dans le dlﬂsrevnel par 2 dés
et un joint élastique coté roue.

Vis et secteur. Barres indépendantes pour cha-
que roue.

Rapport de réduction : 26 a 2.

Rayon de braquage : 430 m.

TRAIN ARRIERE

Roues indépendantes motrices.
Bras oscillants reliés au soubassement.

SUSPENSION AVANT ET ARRIERE
Ressort transversal, 1 lame maitresse
mes.

Fleche sous charge de 135 kg : 28 %3 mm.
Arriére : Ressorts_hélicoidaux.

Hauteur du ressort libre : 219 mm.

Hauteur sous charge de 410 = 20 kg 148 e,
Hauteur st charge de 575 =29 kg : 120 mm.
s AV et AR : hydrauliques télesco:
piaues & doublo. effet AIV.

MOYEUX - FREINS

Moyeux AV et AR sur roulements a muleaux

Freins hydrauliques aux quatre rou

Type : & machoires & expansion auto-centreuses
avec rattrapage automatique du jeu.

Frein a main sur roues arriére.

@ tambours : 170 mm.

Nature des gamitures : Ferodo 4 Z.

imensions _des garnitures : 30 X 180 mm
dpaisseur : 42 8,43 mm (collés).
Surface totale de friction : 432 ©

Alésage Qu maitre-cylindre : & 3/4
A\esage des cylindres de roues : AV @ 7/8";

oo 3 s pédalé : 2.5 mm.

EQUIPEMENT ELECYRIQ E
Ah,

Batterie : 12 V 3

Duname & Fiat DoV, 90/ 12/16/3 S.

Régulateur : Fiat GN2/12/11

Démarreur : Fiat B 76 0.5/12 s,

Lanceur direct aves roue))

Funiblos 6 06 & A dane Corteat sous capot AV.
Lampes

Projecteurs : 45/40 W ballon bifil.
Indicateur direction AV, lanternes AV, feux de
stop, lanternes AR : ballon bifil 21 x
Thdicatours. direation AR ballan 34 W'
laque d'immatriculation : ballon 5 W.
Eclairage Intsrieur : navette 5 W.
mpes témoin : & tube 3 W.

Roues type a drsque 31/2 x 12",
neus : 12 a carcasse radiale.
Pression ; ol o P
Couples de serrage (m. daN w m kg)
Ecrou de culasse : 2,5 puis 4,1.

Ecrou de rampe de nulbu!eurs 124,

Fixation ressort a lames dans pore lusee 785,
Ecrou de roulement avant de fusé

Axes diartculation des triangles sur coque : 6.
Vis de roues

Dimensians (volr s.maueuey.
Poids (kg)

A vide en ordre de marche :
En pleine charge - 850

Poids maxi remorquable : 300.
Nombre de personnes transportées : 4.
Vitesse maxi : 95 km/h

530.
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LUBRIFIANTS - INGREDIENTS - PERIODICITES

1
Au-dessus de 0°C -

20 W 40
Fiat W 90 M

roduit Carburant Huile moteur boite deaitesses || iquide de freins Graissage
Quantité ... . 21 251 111 022 1 Roulements roues avant
20000 km
Préconisation ...... Ordinaire De — 152 0°C - 10 W 30 Extréme pression Liquide Fiat

Roulements roues arriére
étiquette bleue 30000 km
SAE_J 107

Périodici

10000 km 30000 km

1 fois par an Graisse Fiat MR 3




EVOLUTION

DE LA CONSTRUCTION

des FIAT

”"500”-""500 D"

-"500" (110 F) et "500 L"”
de 1961 &

1972

Depuis notre premlére Etude Technique et Pratique des Fiat « 500 » ce modéle a
e d

subi un certain nombr

Tous ces changements lnn( étudiés par organes et se rapportent s=ulcmunl a l'évolu-
tion de la construction de ces modéles depuis la RTA n° 179 de mars 1

Pour les car mirl!llques. réglages et conseils pratiques qui n'y figurent pas, se

reporter aux pages 1 a 32 de ce volume.

© MOTEUR

CARACTERISTIQUES DU MOTEUR 110 F 000

Type < 110 F 000.
Puissance maxi
— 18 ch (DIN) a 4600 tr/mn;
—(2 ¢h (SAD) & 4500 tr/m
Couple max
— 310 mkg (DIN) a 3000 tr/mn:
— 360 mkg (SAE) & 3500 tr/mn.

VILEBREQUIN

Diametre des paliers : 53,970 a 53.990 mm.

Jeu diamétral : 0,030 a 0.070

Jeu latéral : 0,30 a 0,

Eora!do. 1 Fepase ‘s wolant oteur, orienter sonTaBataRI

le haut, les pistons étant au PMH, si on le montait dans la
position opposée a 180° on perdrait I'équilibrage de I'ensemble
vilebrequin-volant.

CYLINDRES

Les fits des cylindres ont été modifiés en fonction du dis-
positif de sireté du chauffage. Ils possédent une gorge circu-
laire & section carrée dans le plan supérieur.

Alésages des cylindres (en mm)
— Classe A : 67,400 2 67,410;
— Classe B : 67,410 a 67 420;
— Classe D : 67,420 & 67.4:

Depuis fin 1966 (n° muteur 1324 210), les ]amts d'embase des
cylindres ont une épaisseur portée de 0,2 0.3 mm ce qui
implique une hauteur de cylindre (du plan de Joint de culasse
au plan d'embase) réduite de 1/10 de mm.

Joint
Montage Hauteur Références des cylindres WO s i)
Ancien . ceeenns 90 4124025 4123446 ** 4047061 02
Nouveau . 89,8 4159059 4159060 ** 4159058 03
u plan de joint de culasse au plan d'embase.

e Sur « Jardini



PISTONS

Les pistons doivent étre montés la fente orientée du coté
opposé a l'arbre a cames sauf sur les « 500 S » et « Jardi-
ire ».

A partir du moteur n° 1289 803, les axes de piston sont moins
épais avec un diamétre intérieur porté a 13 mm. Ces axes peu-
vent étre montés a la place des anciens.

Jeu entre piston et fat (mesure a la base de la jupe) : 0,035
a 0,055 mm.

Différence maxi de poids entre les pistons : = 25 g.
Jeu & la coupe des 3 premiers segments : 0,25 & 0,35 mm.
Jeu a la coupe segment racleur : 0 mm.

065081
4119426

En bas, le nouvel axe de piston comparé a I'ancien modéle (en haut)

AXE DE PISTON

Appariement axe/bague de pied de bielle.

Alésage de la bague posée et fraisée : 20 & 20,006 mm.
@ axe de piston : 19,99 2 19,995 mm.

Jeu entre bague et axé : 0,005 & 0,016 mm.

(L'axe existe en cote réparation 0,2 mm).

DISPOSITIF DE RECYCLAGE DES GAZ

Les gaz s'évacuent a l'intérieur du couvre-culbuteurs d'ob ils
atteignent la canalisation (5) a travers la soupape (2) solidaire
du bouchon de remplissage d'huile et le filtre logé dans
tubulure elle-méme (voir figure).

De la canalisation (5), les gaz et les vapeurs d'huile sont
aspirés & nouveau par la canalisation (9) reliant le fikre a air
léu carburateur ce qui les empéche de se répandre a I'extérieur

lu carter.

DISPOSITIF DE SECURITE POUR LE SYSTEME
DE CHAUFFAGE
En vue d'éviter le passage des gaz dans le systéme de chauf-
fage a la suite d'une détérioration éventuelle du joint de cu-
lasse, il a été prévu un dispositif de sireté assurant I'évacua-
tion de ces gaz.
Ce dispositif est constitué par (voir figure page suivante) :
—Une gorge circulaire & section carrée creusée dans le plan
supérieur du fat du cylindre;
— Un conduit ménagé dans fa culasse;
— Une vis creuse.
Les gaz s'échappent a travers le conduit et la vis; cette
derniére assure également la fixation du carter collecteur.

Dispositif de recyclage des gaz
(récupération des- vapedrs d'hulle du. carter)

1. Couvre-culbuteurs - 2. Soupape d'évent - 3.
-"4."Filtre - 5. Canalisation - 5. Filtre a ai C: r - 8.
flamme - 9. Canalisation entre filtre a air et canalisation

7
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Dispositif de sareté du systéme de
- Gorge circulalre dan les fts de cylindres
cul . Vis creuse

hauffage :
2. Conduits dans la

DISTRIBUTION
Par soupapes en téte, commandées par tiges et culbut

A B

¥ /ff’r“ u
mm;ﬂ?i' 115189,

06492 0 1151y 1A

370730 4137985,

6t 9 4L

Augmentation du diamétre de la partie
des

letée des vis de réglage
culbuteurs

CULBUTEURS

En acier forgé.
Alésage des cuvbu\eurs . 13015 ia 18 043 mm.

Jeu de montage das culbuleurs 0016 4 0,055 mm.

Alesege des paliers d'arbre : 18,005 a 18,023 mm.

Jeu de montage de I'arbre : 0,005 a 0,035 mm.

Début 1966 (3 partir du n° moteur 1136 118), les vis de ré-
glage de jeu aux culbuteurs ont un filetage de 7 au pas de 100
(au lieu de 6 au pas de 100) ce qui a amené de nouveaux cul-
buteurs et écrous de blocage.

SOUPAPES

Diamétre des tétes : adm. 32; éch. 28 mm.
Hauteur des levées de suupapes : 9,45 mm (sans jeu).

Arbre a cames entrainé par chaine, monté sur deux paliers
alésés directement dans le groupe sans calage de coussinets.

Diamétre des port
—Caté pignon do distribution o 2075 243,00 mm;

— Cbté volant : a 22,00 mm.

Alésage des logements dans le groupe
— Coté pignon de distribution : 43,025 4 43,064 mm;
— Coté volant : 22,020 & 22,053 mm.

Jeu diamétral :

— Coté pignon de dls(rlbut[on )
— Coté volant : 0,020 a 0,
Calage distribution : ldenthue a moteur 110 D.

,025 2 0,089 mm;

POUSSOIRS
Cylindrigues.
Diamétre standard : 21978 a 21,996 m
Alesaqe des logements : 22, 021 a 22003 mm,

Cutes réparation : 0,05 et 0, m mm

DE

Int. Ext.
Nombre de spires utiles . 7 5
Nombre total de spires 85 .5
Diamétre intérieur 23 "mm
Diamétre du fil 37 mm
Hauteur libre 469 mm
Hauteur sous 5

.| 355 385 mm

sous. 51 "ka | sous 18,1 kg

27,1 30,1 mm

sous 17 kg |sous 382 kg
5 kg 15 kg

GRAISSAGE

Le graissage s'effectue sous pression par une pompe 3 en-
grenages incorporée au couvercle de distribution, entrainée par
Tarbre a cames et dotée d'un clapet limiteur de pression

¢ 3222 9870866
D 3222 4183338[7.5

Nouvelles cotes du tournevis d'entrainement de pompe & huile

4062085 ¢ 3222
708 | 4183336 o 3222
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Epuration par filtre centrifuge a débit total.

La pression normale de graissage est de 2.5 a 3 kg/cm2.

Depuis le milieu 1968 (n° moteur 1817 681), le tournevis
dentrainement de la pompe & huile par I'arbre a cames a des
cotes plus importantes (passant de 6 & 7,5 mm sur le pignon 2
Queue et de 64 a 7.8 mm sur l'arbre & cames).
POMPE A HUILE

A partir du moteur 1882134, le clapet de surpression d'huile
a 6té modifié dans son traitement pour éviter d'engendrer du
bruit aux bas régimes. Le nouveau clapet porte la référence
987.046 et se reconnait a sa couleur gris clair.

REFROIDISSEMENT

A air par ventilateur centrifuge 4 14 pales calé sur I'arbre de
dynamo. Thermostat commandant le volet de sortie d'air.

Le début d'ouverture du volet s'effectue a une température de
70 & 74°C et I'ouverture compléte de 81 a 87°C.

ALIMENTATION

Assurée par un carburateur Weber monocorps inversé du type
26 IMB 4 (Fiat « 500 D/F ») ou 26 IMB 5 (Fiat « 500 D/F
Sport ») ou. depuis fin 1968, par un 26 IMB 6 (Fiat « 500 D/
F/L ») ou 26 IMB 7 (Fiat « 500 D/F/L Sport ).

4221560

Carburateur Weber (C. Ancien montage - D. Nouveau montage)

A partir de mars 1970, montage de carburateur comportant
un dispositif limiteur d'oxyde de carbone.

ELEMENTS DE REGLAGE DES CARBURATEURS WEBER

26 IMB 4 26 IMB S

ou6ou10 | ou7outl
Diffuseur 21 22
Diffuseur auxiliaire 400 400
Gicleur principal .. 112 125
Ajutage automaticité 235 2
Gicleur de ralenti 0,45 045
Gicleur de starter F 5/090 F 5/090
Calibreur air ralenti 235 235
Pointeau .......... 125 125
Niveau du flotteur ‘(mm) 7 7

Schéma de fonctionnement du carburateur Weber 26 IMB

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
En marche normale

Laair arrivant par la partie supérieure entre dans le venturi
(24) ot il se melange avec I'essence pré-émulsionnée sortant
du tube éjecteur (25). Le mélange comburant va ensuite vers les
cylindres en passant par le diffuseur (21).

De son coté, I'essence arrive par le raccord (8), est filtrée
par le tamis (7) et entre dans la cuve (16) quand le pointeau
(10) est ouvert. Ce pointeau comporte un dispositif amortissant
les effets néfastes provenant des vibrations moteur, des cahots
de la voiture, etc. et permet de ce fait d'avoir un niveau de
carburant beaucoup plus constant dans la cuve.

De la cuve, le carburant passe par le gicleur principal (15)
et arrive au tube d'émulsion (23). Ensuite, mélangé avec I'air
provenant du gicleur d'air d'émulsion (1) a travers les trous
d’émulsion (22) et le tube éjecteur (25), le carburant atteint la
zone de carburation constituée par le venturi (24) qui centre
parfaitement le mélange dans le diffuseur (21).

Circuit de ralenti

Lorsque le moteur fonctionne au ralenti et que le papillon
des gaz (19) est presque fermé, la dépression s'effectue  prin-
cipalement par le trou d'alimentation du ralenti (18). L'essence
est alors aspirée par le canal (3) aprés que son débit ait été
contrélé par le gicleur de ralenti (13) et qu'elle se soit émul-
slonnée grace a la prise d'air de ralenti (5). Le débit est réglé
par la vis pointeau (17).

Progression

Le papillon s'ouvrant légérement démasque alors le trou de
progression (20) qui est alimenté en carburant émulsionné tou-
jours par le canal (3). A I'ouverture du papillon correspond donc
un enrichissement en carburant qui apportera la progressivité
nécessaire dans la carburation,

Dispositif de starter

Ce carburateur est équipé d'un starter progressif & comman-
de manuelle. Le mécanisme comprend un boisseau (33) actionné
par un ergot (38) qui est relié au levier de commande (40).

En tirant a fond sur la commande de starter, le boisseau
monte & sa position supérieure (fig. A). Dans ces conditions, la

ntre, les ori-

fices (30 et 32) qui communiquent avec le gicleur de ralenti (48)

par le canal (26). L'air, de son coté, arrive par les orifices (35
3

Lorsque I'on fait tourner le moteur au démarreur, il se crée
une dépression qui, par la voie du canal (26) aspire |'essence
qui se trouve dans le logement du gicleur (48) et dans le pui-
sard de réserve (47), cette essence étant émulsionnée grace
aux arrivées d'air (45 et 46).

Par le canal (26) et les orifices (30 et 32), le mélange arrive
en aval du papillon par le conduit (34), un complément d'émul-
sion étant donné par I'entrée d'air (35).

e G
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Schémas de principe de fonctionnement
fu starter progressif

La richesse du mélange ainsi obtenu correspond a une mar-
che a froid du moteur. Avec I'élévation de température qui
apparait des que le moteur fonctionne, non seulement la ri-
chesse du mélange devient trop élevée, mais encore le debit
est trop important.

En repoussant progressivement la tirette de starter du ta-
bleau de bord, on fait descendre le boisseau (33) qui démasque
alors le trou d'arrivée d'air (27) ce qui appauvrit le mélange,

Plus le boisseau descend, plus débit et richesse diminuent,
d'ol la progressivité souhaitée.

Loorifice de mélange (29), le canal (28) et l'orifice (31) qui
communique avec le diffuseur (21) permettent une progression
réguliére de I'accélération, méme avec un moteur froid.

Plus on ouvre le papillon (19), plus on diminue la dépression
qui_ régne dans le conduit (34) d'ou un apport de mélange
moins élevé. Pour compenser ceci, le mélange va venir par le
circuit (31-28-29) ce qui rétablira I'équilibre.

@ moteur ayant atteint sa température de fonctionnement,
on peut fermer le starter. Le boisseau est alors en position
basse et obture I'orifice (29) : il n'y a plus d'alimentation addi-
tionnelle par le circuit du starter.

REGLAGE DU RALENT! (voir vue éclatée)

ralenti qui agit sur I'ouverture du papillon.

 Le réglage du ralenti doit s'effectuer moteur chaud,

® Régler & nouveau I'ouverture du papillon par la vis (21) de
maniére que le moteur tourne réguliérement.

® Ensuite agir sur la vis de richesse (15) pour obtenir le ré-
gime moteur le plus élevé possible.

® Régler d'abord I'ouverture du papillon par la vis (21) afin que
le moteur retrouve son régime de ralenti et ainsi de suite.

— 49 —

Vue éclatée carburateur Weber 26 IMB :
2. Couvercle - 4. Gicleur de starter - 7. Calibreur d'air - 9. Emulsion -
ralenti Porte-gic

11. Gicleur de . eur de ralenti - 15. Vis de ri
che: 21. Vis d'ouverture de papillon - 22. Corps de carburateur -
2. 28. Gicleur principal - 29. Porte-gicleur principal - 32,
Ensem! de starter - 42. Flotteur - 44. Pointeau et sidge de

e di 5
pointeau - 47. Filtre - 49. Bouchon de

dufiltre.

MISE A NIVEAU DU FLOTTEUR

Pour la vérification du niveau ou la mise a niveau du flotteur,
procéder comme suit :

® Stassurer que le flotteur (G) ait le poids prescrit (9 g), qu'il
ne soit pas percé, ne présente pas de déformations de surface
et puisse tourner librement autour de son axe.

® S'assurer que le sitge de pointeau (V) est bien vissé dans
son logement.

© Tenir le couvercle de carburateur vertical de maniere que
le poids du flotteur (G) pousse la bille (SF) montée en bout
du_pointeau.

. couvercle du carburateur étant toujours vertical et la
languette (LC) du flotteur en contact avec la bille, le flotteur

Réglage de la mise a niveau du flotteur




doit se trouver & 7 mm du plan de joint du couvercle, le joint
étant monté et bien applique

® La mise a niveau étant faite, vérifier si la course du flot-
teur est bien de 8 mm et, si nécessaire, modifier la position
de I'appendice (A!

® Au cas ol le flotteur ne serait pas  la position désirée, mo-
difier la position de la languette (L) jusqu'a obtention de celle-
ci, mais prendre toujours soin que la languette (LC) soit tou-
Jours perpendiculaire a I'axe du pointeau (S) et ne soit pas
usée, ce qui pourrait contrarier le libre mouvement du pointeau.
® Une fois le couvercle monté, s'assurer que le flotteur peut
jouer librement dans la cuve.

Nota. — La vérification du niveau du flotteur doit étre effec-
tuée a chaque fo;s que I'on procéde au remplacement du flot-
teur ou du pointeau. Dans ce dernier cas, il faut également
changer le lo!llt dé!nnchélté

POMPE A ESSENCE

Début 1966 (a partir du n° moteur 1177 075), la pompe a es-
sence est montée avec un isolant de 10,5 mm d'épaisseur et un
Joint entre isolant et pompe de 0.3 mm d'épaisseur.

Un Joint, également de 0.3 mm  dépalaseur. a 616 ajouté
entre bt ot |

Ref. nouvel isolant : 4 144917,

Héi Joint épalsseur 03 mm - 4 143 730,

A la méme date, le sige de clapet des pompes & essence
B.CD. na plus 6t fixé au corps supérieur par une plaquette
et une vis, mais emm:

Courant 67, les 110 F ont 618 équipées de pompes & essence

.D. n° 4170818, en remplacement des pompes n® 4 117 982.
Ces pompes different par.je. montage. du ‘corme supérieur qui
est serré sur le corps inférieur par six vis au lieu de cing.

9910053

9910066
8913608

Pompe & essence B.C.D.

9311476

\
>
=,
@g 9915832

Montage des siéges de clapets
A, Ancion montupe 550 Mo ouveay. montage

RESERVOIR D'ESSENCE

Le réservoir d'essence, dune forme différente laisse ainsi
plus de place dans le coffre a bagages. |l a maintenant une
capacité de 22 litres.

ALLUMAGE

ALLUMEUR

Marelli S 76 b

Calage initial :

Ecartement des comactu : 050 = 0,03 mm,

Angle de came : 78° % 3,

Avance centrifuge : debut 2 1600 tr/mn;
— 52922000 tr/mi
Z 168 20° & 3000 tr/ron.

BOBINE
Marelli BE 200 B; Bosch TK 12 A 17; Martinetti G 52 S.

BOUGIES

Marelli CW 225 N; Champion L 85; Bn!ch W 225 T1.
Ecartement des électrodes : 0.6 a 0,

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)
Ecrou de culasse : 4.1.
Ecrou auto-serreur chapenu de bielle : 35,
Paliers de vilebrequin :
Volant moteur :
Rampe de culbuteirs : 2.4.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
llqnes concernant le moteur, se reporter aux chapitres
MOTEUR » au début de ce volume.

© EMBRAYAGE

EMBRAYAGE

L'embrayage Verto 160 D est du type monodisque & sec avec
mécanisme a dlaphugme et butée a billes.
Garnitures : Fer de dimensions 155 x 114 x 3 mm.
Ce type d'embrayage dl"ére du précédent par I'absence de
ressorts hélicoidaux et des autres piéces constitutives du mé-
canisme (doigts, axes, pivots, etc.), ceux-ci étant remplacés par
un dluphraame
'stéme a, en particulier, |'avantage d'éviter a |'embrayage
de psuner quelle que soit I'usure des garnitures.
la_construction et le montage particuliers du dia-
phmnme perme ent une pression constante sur le plateau et
un effort constant sur la pédale alors que sur les voitures a
embrayage classique, I'effort augmente en fonction de la course.

EMIRAVAGE SUR MODELE « 500 F »

A partir du n* de munur 1974 623, |'épaisseur du diaphragme
a été rédult de 184 mm. De ce fait, I'effort a exercer sur
la pédale est devenu sncure moins important.

— 40 —
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CONTROLE

Pour le ¢ de I'embi il est
ser I'ensemble du groupe propulseur.

La dépose de I'embrayage ne présente aucune difficulté par-
ticuligre.

L'embrayage étant déposé, placer le couvercle de mécanisme
assemblé sur un montage approprié faisant office de volant
moteur, par calage d'une épaisseur de 7.9 mm (correspondant
2 I'épaisseur du disque entraing). Lui faire accomplir quatre
courses de débrayage en appliquant une charge d'environ 82 kg
sur le flasque de débrayage, dans la direction de la fleche (F).

cet instant, vérifier si :
® A une course de débrayage de 8 mm correspond un recul
de 1.4 mm du plateau de pression.
® La cote x est de 37,15 1,1 mm.

Nota. — Si les cotes relevées sont différentes de celles indi-
Quées ci-dessus, le remplacement du mécanisme s'impose.

de dépo-

REPOSE

Avant la repose de I'ombrayage, vérifier la bague de cen-
trage Je Jolant moteur et lubrifier cette bague & I'aide de
graisse KG 15.

Le disque entrainé se monte le déport du moyeu coté boite,
Hoy, 2 lieu de lubrifier I'accouplement disque’ entrains e
d'entrée avec de la graisse KG 15,

flemonter le mécanisme et avant le blocage des vis au couple
de 08 21,00 mkg, centrer le disque & I'aida do I'outll A o

Contréle du mécanisme
d'embrayage a di -
ma s 1. Couverete. g

lateau

-2
de pression - 3. Pi
de flasque de débr

FIAT « 500 »
1961 a 1972

Nota. — Pendant la manutention et le montage, ne pas sai-
sir le mécanisme par le flasque de débrayage.

REGLAGE DE LA GARDE

La garde a la pédale de débrayage doit étre de 15 a 20 mm
Ce qui correspond a un jeu a la butée de 1,5 mm.

Nota. — Le voilage du disque ne doit pas dépasser 0,25 a
0,40 mm. N

COUPLE DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)
Ecrou boite de vitesses/carter d'embrayage : 3.,

Pour les autres caractéristiques, réglages et consells pra-

tlques concernant I'embrayage, se reporter auy chapitres
« EMBRAYAGE » au début de ce volume.

© BOITE-PONT

La boite de vitesses et le différentiel sont dans le méme
carter.

ARBRES DE DIFFERENTIEL

Depuis mars 1972 les arbres de différentiel ont 6t6 remplacés
par des arbres renforcés montés sur le modéle « 600 » (voir
figure). Cette modification a entrainé celle du carter de diffé-
rentiel (ancien carter 4 108 005, nouveau 4 266 305).

REMPLACEMENT D'UN ARBRE DE ROUE

Le remplacement d'un arbre de roue nécessite- la dépose de
la boite de vitesses et le désassemblage du groupe différentiel.
Le démontage du boitier de différentiel s'effectue a I'établi.
-IDelramer le- manchon d'embout darbre de roue et retirer
celui-ci.
o Déposer le couvercle de maintien du capuchon caoutchoue
et retirer le capuchon.
® Retirer le frein de I'écrou de réglage.
Démonter I'écrou de réglage, le boitier porte-roulement etle
cone de roulement.
® Déposer les vis d'assemblage des deux demi-carters et de
fixation de la couronne et déposer celle-ci.
Déposer la cuvette de retenue de I'axe de satellites.
Déposer les pignons satellites en sortant leur axe.
® Sortir I'arbre de roue.

Pour la repose :

® Introduire I'arbre de roue.

$ Remonter le pignon satellite et son axe.

® Remonter la cuvette de retenue des axes de satellites

Arbres de différentiel



© Reposer la couronne de différentiel et I'assembler avec les
deux demi-carters.

© Remonter le cone de roulement, le boitier porte-roulement
et son écrou de réglage.

® Reposer le frein d'écrou.

® Reposer le capuchon caoutchouc et son couvercle.

RAPPORTS DE TRANSMISSIONS

e | aase pour
Rapports finals 1000 tr/mn
{combinaisons |, FapPorte, | de transmission | moteur avec
e la boite | Gouple de 8x41

125 x 12

37 18.96 48 km/h

2,067 1059 865 km/h

130 6,66 1370 km/h

0875 4,48 2035 km/h

5,14 2635 347 km/h

PLAQUE ROULEMENT ARBRE RENVOI

Depuis 1967, la plaque de retenue de roulement d'arbre de
renvoi de boite de vitesses est maintenue par des vis 2 tétes
fraisées avec portée conique de 5 mm (au lieu de 45). Ces
nouvelles vis sont & empreinte cruciforme et sont montées avec
rondelle éventail.

Précharge des roulements de différentiel : 14

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Ecrou fixation pignon/arbre secondaire : 2,5 & 3,5.

Ecrou fixation pignon/arbre renvoi : 5

Vis couronne sur boitier différentiel : 4 & 5.

Ecrou boitier roulement de différentiel sur boite : 18.

Ecrou joint élastique sur arbre de roue : 12 a 18 (couple ro-
tation 0,05 m.kg).

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
tiques concernant |'ensemble boite-pont, se reporter aux
chapitres « BOITE-PONT » au début de ce chapitre.

O TRAIN AVANT

CONTROLE DU TRAIN AVANT (2 vide)
Chasse : 9% 1"
Carrossage : 2°40' £ 20",
Pincement : 51 mm.

REMPLACEMENT D'UN PIVOT DE FUSEE

Dépose

© Extraire le moyeu-tambour aprés avoir démonté le chapeau,
la goupille et I'écrou de fixation.

 Sortir le cone de roulement intérieur de fusée.

 Dévisser les deux écrous de fixation et déposer le plateau
de freins complet.

Démonter |'estendbloc.

Chasser la goupille élastique fixant le pivot de fusée.

© Démonter le bouchon obturateur inférieur et sortir le pivot.

Repose

© Mettre en place le pivot de fusée aprés s'étre assuré, par
un controle, que toutes les autres piéces sont en position cor-
recte et reboucher le bouchon obturateur.

© Mettre en place la goupille élastique.

® Remonter I'estendbloc.

 Remettre en place le plateau de freins et le fixer.
 Reposer le cone de roulement intérieur de fusée.

® Reposer le moyeu-tambour.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Ecrou des bagues élastiques bras oscillant sur coque : 4 2 45.
Ecrou fixant ressort sur coque/sur montant : 4.
Ecrou fixant le montant au bras oscillant : 55 a 6.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
tiques concernant le train avant, se reporter aux chapitres
« TRAIN AVANT » au début de ce volume.

© SUSPENSION ARRIERE

La suspension arriére est a roues indépendantes avec ressorts
hélicoidaux et bras oscillants.

~



Nouvelles caractéristiques des ressorts arrigre :
Hauteur libre : 219 mm.
Hauteur sous charge :
— 148 mm sous 410 = 20 kg;
— 120 mm sous 575 = 29 ky
Hauteur du ressort bloqué
Flexibilité : 17 mm/100 kg.
En 1966, & partir de la voiture n° 1128799, les axes d'attache
de bras de suspension arriere ont vu leur extrémité filetée
passer de 12 X 1,5 mm a 12 X 1,25 mm, les écrous de blo-
cage variant également.
Pncemen! des roues arriére (identique pour les 2 roues) :
a 025,

93 mm.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Axes bras oscillant arriére : 6 a 7.

Support bras “oscillant arriére sur coque : 4 a 5.

FIAT « 500 »
1961 a 1972

O DIRECTION

COMMANDE DE DIRECTION

En novembre 1970 I'arbre de commande de direction 4 107 366
a été remplacé par |'arbre référence 4 226 304. Depuis décembre
1971 la commande de direction a été modifiée, le tube rigide
a été remplacé par un arbre comportant deux joints de car-
dans (voir figure avec références des pieces).

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Levier sur boitier direction : 10.

Rotuies sur barres direction : 2,5 a 3.

Boitier et support de levier de renvoi sur comie :
Axe de levier de renvoi de direction : 55 &
Volant sur arbre direction : 4 & 5

2225

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
tiques concernant la suspension arriére, se reporter aux
pitre « SUSPENSION ARRIEHE » au début de’ce volume.

Pour les autres caractéristiques, réglages et consells pra-
tiques concernant la_direction, se reporter aux chapitres
« DIRECTION » au début de ce volume.

A 4033658

3 mmnm

16100811
12605570
10519601
18044321

A 4107366
A 4160024

16043621

10516670, @Q

10519601,

assial
12643701
10516470
15896211
a2
10516470
411131,
4210856,
4255041
16100811
10516670
4110404

16104121,

2041261 200

wgmmsv

4135824
497571

4230534

Arbre de
de_di

A. Ancien montage -

B. Nouveau montage

s commande

42263048

Ensemble de commande de
direction a car

233105
16104121

0781411
4243694




4193733
4193735
4193734

© FREINS

RACCORDS DE CIRCUIT

“Depuis_fin 1967, divers raccords du circuit de freinage ont
été modifiés, notamment le raccord d'arrivée de liquide au mai-
tre-cylindre qui s'effectue désormais par un raccord en plasti-
que maintenu en place par une rondelle-ressort en étoile.

MAITRE-CYLINDRE

A partir de septembre 1970, des bagues d'épaulement en
caoutchouc ont été montées a la fixation du plongeur sur la
pédale. Ce montage améliore le centrage du plongeur.

En mars 1971, un nouveau maitre-cylindre a été monté, il
est équipé d'un piston-poussoir d'une seule piece.

COMMANDE HYDRAULIQUE
Depuis le n° de chassis 1799302, les extrémités des tuyaux
rigides ont été modifiées en double cone au lieu d'un simple
épanoui
partir du chéassis n° 1732667, le réservoir de liquide de
frein a ét¢ modifié, dans sa forme et dans sa disposition. Voir
figures : C. Ancien montage; D. Nouveau montage.

PEDALE DE FREIN

Depuis septembre 1970, modification de I'ancrage de la pé-
dale de frein sur le support de pédalier.

Raccords des tuyauteries rigides
C. Ancien montage - D. Nouveau montage

/_\ /— = 4029190-935001 ¢

r \ 4167624-4167825 0

4057031 c,

L— — 4167620 0

D %6105 c

((\/ ) = 4167816 0

Q \m\,_,’,/z/// 838569

s —— 4077588 0

¢ 4051510 o [l 0 178, — -
0 4167814 & 40484 ¢ 7

\\ / 1404 A O 4167816 0

© 4057029 \ 4076568 o (> 4029190 995001 ¢

€ 4057053 M — 021344 ¢ 4167824-4167825 D

0 4167810
0 416782,

4167834 0
e |

€ 4029189

4057032 ¢
4167822

€ 4057030
€ 4037054
0 4167812
0 4167830

¢ 4029188
D-4167826-4167827,

Ll




FIAT « 500 »
1961 a 1972

4122826
4099978
4110815,
4100548,
-15187001

10396080.

4148311
4148312

4033893-4062567.
7]

4161970
18053080

4156084
4156095

N
(Q/ /,/ 872181

4024808 Aminmll(-'-:-‘n;::l-.r:u'l':ml‘i'::w de freins
4053995-4062567

num
13631601
s
a180561
“7”77‘ \
4174729
4058057 —
4176891
4176692
\
\
\
4194659 N
4194658 \\
4174885 \
12831801
4171388
4167896
19053082
103180

4176018-4176017. Aménagement réservoir liquide de freins (D. Nouveau montage)

4010048 TAMBOURS DE FREINS

4185210 Les tambours de freins ont été renforcés en méme temps
que la modification d'auto-réglage. Les nouveaux tambours com-

portent maintenant 8 nervures intérieures au lieu de 4.

COUPLE DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Fixation moyeu et plateau de frein sur bras oscillant ar-

iére : 6.

DISPOSITIF DE RATTRAPAGE i
DE JEU DES MACHOIRES X .
Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
A partir de novembre 1970, ce dispositif d'auto-réglage qui tiques concernant les freins, se reporter aux chapitres
éuixln?laﬁaé par une bague-écrou est maintenant assuré par « FREINS » au début de ce volume.
un circlip.

e iAB




O EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DYNAMO
Type : D SV/90/12/16/3S.
Tension : 12 Volts.
Puissance continue : 230 W.
Puissance maximale : 320 W.
Régime d'amorgage : 1200 tr/mn.

REGULATEUR
Type : GN 2/12/16.
POULIE D'ENTRAINEMENT
Depuis février 1970, le moyeu de la poulie de dynamo a été
renforceé, son diamétre ainsl’ que celur des rondelles d'épals-
gmenté. e diametre des ron-
delles. d'appui des Gcrous de fixation ost passsde 54 455 mm.

ECLAIRAGE
Les projecteurs sont du type a faisceau code asymétrique.
Leur réglage sera effectué voiture vide, sur un sol parfaite-
ment plat, 2 5 m d'un écran opaque vertical situé en pénombre.
S'assurer que I'axe du véhicule est parfaitement perpendiculaire
. 4 la surface de I'éc
Uentraxe des projecteurs doit étre de 0,83 m.

INTERRUPTEUR D'ECLAIRAGE

Depuis février 1969, I'interrupteur d'éclairage ainsi que le le-
vier de commande sous le volant sont équipés de prises bar-
rettes au lieu de fiches.

DEMARREUR

Début 1966, a partir du moteur n° 120478, le carter-moteur
est modifié car la fixation du moteur de démarreur ne se fait
plus par une vis et deux goujons, mais par trols goujons.

Sur les voitures sorties d'usine a partir de janvier 1966, on
note également un changement du levier de lanceur du démar-
reur et un remplacement du capuchon protecteur en tdle par
un capuchon en caoutchouc.

ESSUIE-GLAGE

A partir de novembre 1970, les moteurs d'essuie-glace ont
6té_uniformisés sur tous les modéles. La manivelle d'entraine-
ment est maintenant indépendante du moteur.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE « 500 L »

Apparue en septembre 1968, la Fiat « 500 L » (version luxe
de ce véhicule) outre une finition plus luxueuse, un tableau de
bord identique a celui de la Fiat 850, etc.. posseds un équi-
pement électrique qui différe par ce qui
I Montage: d'un. nouvea. combing. d. forme. différente, com-

portant un indicateur de niveau d'essence. Les témoins des
feux de direction et des phares sont incorporés au combiné;
— Nouveau porte-fusibles. i

FUSIBLES

A/1 - Avertisseur sonore; Lam-
pe rétroviseur.

B/2 - Feux direction; Indicateur
niveau d'essence, pression hui-
le; Essuie-glace; Stop

C/3 - Code droit.

D/4 - Code gauche.

E/5 - Phare gauche et témoin;
Feu position AV drolt; Feu posi:
tion AR gauche.

F/6 - Phare droit; Feu position

AV gauche et témoins; Feu po-
sition AR droit; Feu de plaque.

Emplacement des fusibles

4042302
4042300
4042293
Poulie de dynamo : C. Ancien montage - D. Nouveau montage

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
tiques concernant I'équipement électrique, se reporter aux
chapitres « EQUIPEMENT ELECTRIQUE » au début de ce
volum

SCHEMA ELECTRIQUE « 500 D »
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SCHEMA ELECTRIQUE « 500 L »
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1961 a 1972

SCHEMA ELECTRIQUE 500 D

(voir légende page 46)
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